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Editorial

V dnesnim digitadlnim svété se mlze zdat, Ze tisténé katalogy
plsobi ponékud zbytecné. Vsechny informace jsou prece
dostupné online a navic vidy v té nejaktualnéjsi podobé.

My ale mame tiskoviny radi a véfime, ze prinaseji

radost i vam.

Letosni publikace neni ani tak katalogem, jako spise malou
knihou. Prehled nasich modeld sice najdete na jejim konci,
ale hlavnim tématem jsou pfibéhy. Pfibéhy nasich zdkaznikd,

fanouskd, cestovatell, zaméstnanct a dodavateld. Pribéhy

azub

the joy of riding

napinavé, filozofické, plné nadéje, i ty Uplné obycejné,
které jsou krasné pravé svou jednoduchosti. Pfibéhy,
které jsou mezi sebou tu a tam jemné propojeny

drobnymi mali¢kostmi.

Je jich 25. A dtvod je jasny — AZUB slavi 25 let. 25 let pfibéh.

Dékujeme vam, Ze jste jejich soulasti.

Honza Galla




Ale$ Zemanek, majitel AZUBu

Na pocatku bylo...

Piibéh AZUBu zacal - zpétnym pohledem - daleko
dfive, neZ jsem objevil lehokola. KaZdy z nas dostal
do vinku mnoho darti a vlastnosti. Téch dobrych

i téch Spatnych. Optikou bible jsou to hiivny. Hfivny,
které mame rozvijet, ne zakopat. Ale pokud chceme
rozvijet své nadani, musime jej nejdfive poznat.
Moina védomky, mozna nevédomky. Casto

za pomoci jinych lidi. Lidi, ktefi v nasem Zivoté
mnohdy sehrali zasadni roli, at uZ patii mezi nase
nejblizsi, nebo jen nahodilé kolemjdouci. Tfeba nam
jen nasi rodice nebo pratelé nastavi zrcadlo, tieba
jen umotzni vyrazit na cestu. A tady zacina opravdovy
pribéh AZUBu. Rodic¢e mi predali vlastnosti jako
zrunost, zarputilost, ¢i sounaleZitost se spolecnosti.
Dali mi svobodu, moZnost jit vlastni cestou i s tim
rizikem, Ze zabloudim. Slovo svoboda v zemi, ktera
byla 40 let v podruci komunismu, nebylo jen klisé.
Svobodu jsem tehdy vnimal a stale vnimam jako
komplexni definici clovéka v celé jeho Sifi.

V roce 1996, ve svych 19 letech, jsem onemocnél
meningokokovou meningitidou. Nemoci, kterd ma pro mladé
lidi ¢asto fatalni nasledky. Lékafi a vira mé vsak vylécili.

A to vnimam jako velky zlom ve svém Zivoté. Do té doby
outsider, ten nevyrazny vzadu si uvédomil, Ze Zivot je dar

a ze dar se ma rozvijet a svét se ma pozndvat. A hned dalsi

rok mé ma touha zavedla do mista, které je po piibéh AZUBu
stézejni. Méstecko Trofors, ve stfednim Norsku, kousek

pod severnim polarnim kruhem. Souhrou okolnosti jsem pravé

tady zahléd| prvni lehokolo. Byla to doslova vtefina. Nepatrny,
ale nezbytny stfipek v mozaice budouciho piibéhu. Mozna by
tato vtefina zlstala nenaplnéna, kdyby neprisla dalsi ndhoda.
Brzy po mém navratu ze Skandinavie vySel v ceském
cyklistickém casopise Peloton ¢lanek o némeckém lehokole
Radius Hornet. Vtefina z Norska a tento ¢lanek se spojily

v neuveéritelnou energii, ktera mne hnala za tim, mit své vlastni
lehokolo. Za dva mésice po ndvratu z Norska jsem uz mél
zéklad rdmu od muze, ktery si pro sebe a své pratele vyrobil
nekolik kust SWB lehokola. A jelikoz jsem uz tehdy mél
konkrétni predstavu o vlastnostech a ergonomii, okamzité
jsem hotovy rdm rozfezal a znovu svafil, aby [épe odpovidal
mym predstavam. A nastalo dvouleté obdobi uzivatelské

a cestovatelské.

Psal se rok 1999. Cestovatelské sny byly ¢astecné naplnény,
ale zaroven prichazely dalsi a dalsi. Touha po kreativité, viastni
realizaci, nabyté zkusenosti a spolu s tim radost sdilet své
fascinujicimi zazitky z jizdy na lehokole mé vedly k pocatku
vyvoje vlibec prvniho opravdu vlastniho lehokola. Lehokola,
které se pak stalo zakladem dosud pokracujici fady — nyni je
to uz AZUB SIX.

Proces od prvni ¢arky na vykrese, pres svafovani az po finalni
osazeni byl asi jednim z mych nejsilnéjsich Zivotnich zazitkd.
Dokonalé flow. Néco, co jsem od té chvile touzil délat. Mozaika
se zdala kompletni. Ale pribéh ve skutecnosti teprve zacinal.

V té dobé jsem byl soucasti nejvétsi ceské tovarny na vyrobu

zbrani (nyni Colt-CZ). Vénoval jsem se své pvodni profesi,
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servisman CNC stroju. Toto obdobi mi poméahalo vice
proniknout do taju strojafiny, tfibit si myslenky a po vecerech

v tatinkové dilné tvorit. Vzniklo druhé lehokolo, pak série péti.

A zhruba v tom okamziku pfiSel dalsi impuls. Tovérna rusila
¢ast pracovnich mist. Bylo potreba se rychle rozhodnout, tedy
opustit dosavadni jistotu zaméstnani. Oficialné tak vznikl
AZUB. Psal se listopad roku 2000.

Z konicku se stala zivnost, z détského pokoje kancelar

a montovna zarovef. Prvni zakaznici, nejprve v Ceské
republice, pak v Némecku a v Nizozemi. Néktera jména si
pamatuji dodnes, mnozi jsou stale nasimi prateli. A nékolik
téchto pribéhd si mizete precist v nasem vyro¢nim katalogu.

Kazdy zakaznik je od té doby uz navzdy soudasti pribéhu

jménem AZUB. Do mozaiky pribyvaji dalsi dilky. Véfim vsak,
Ze je to porad jen zacatek pfibéhu. Zarukou toho jsou Uzasni
lidé a Spickovi odbornici, ktefi nyni aktivné a kreativné tvori
budoucnost AZUBu.

Dékuji jim za to.



Lada Bldha

Dobrodruzné zacatky

S AleSem Zemankem mé v roce 2001 seznamil cesky
prukopnik lehokol Turija Kempe. Zavolal mi, Ze vi

o klukovi, ktery vyrabi lehokola. V Cesku! Béhem
sluZebni cesty jsem se zastavil u AleSe v Uherském
Brodé a dlouze jsme si povidali. Domu jsem odjizdél
s pljéenym lehokolem. Jen tak. Na ksicht. Vzal jsem
ho s sebou na tydenni sportovni pobyt a zkousel

a jezdil a ptjcoval ho, a pak jsem ho zase s diky
vratil. Nemél jsem na néj. Tak to celé zacalo.

Pristi rok na jare jsem jiz podruhé chtél jet na vystavu SPEZI
do Némecka a hledal jsem lidi, ktefi by jeli se mnou autem
a prispéli mi na tento vylet. Zavolal jsem Alesovi a on se
mé zeptal: ,Nechces tam jet se mnou prodavat? Budu

vystavovat.” Wau!

Jeli jsme tfi. Ales, jeho starsi bracha a ja, a vezli s sebou tfi
lehokola. Viechna jsme na misté prodali a potkali tam naseho
pozdéjsiho némeckého kamarada Petra Lenharda. Na stanku
jsme méli improvizovany, sprejem nastfikany transparent,

na ktery jsem velkymi pismeny napsal WWW.AZUB — tecka a CZ
se mi tam bohuzel nevesla. Ty jsem dopsal az na druhy rfadek.

V téch pocatecnich letech Ales jesté nevladl anglictinou tak
jako dnes, a vysledkem byla nase spoluprace na dalku po
e-mailech. Nékolik let jsem mu pomaéhal vyfizovat zahrani¢ni
korespondenci. Prisel e-mail, ja ho prelozil, Ales naformuloval

odpovéd, kterou jsem prelozil a Ales ji odeslal zpét.

Kazdy rok jsme jezdili na SPEZI a také na obchodni cesty

po némeckych a holandskych prodejnach lehokol. Ukazovali
jsme jim nase kola, snazili se je prfimét k tomu, aby se na nich
svezli, a doufali, Ze si néjaka objednaji. Tak za¢inalo budovani

dnesni evropské dealerské sité lehokol znacky AZUB.

Na tuto ¢ast vzpominam asi nejradsi. Na cestovani po Nizozem,
kdy jsme k lehokolm pfidali jesté specidlné usité lehokolové
brasny. Spali jsme po kempech ve stanu, jezdili AleSovou
oktavkou se dvéma rakvemi plnymi brasen a zadnim nosicem
plnym lehokol. A kazdy prodej nebo objednavku jsme slavili
vylepsenim naseho skromného jidelnicku koupi kebabu. Bylo
to super, ale Ze bych u AleSe mohl pracovat, to mé ani nenapad|o.
Byla to tenkrat firmicka ve volném pokoji v domé Alesovych

rodicd s dilnou ve sklepé.

Na zacatku jsme porad poslouchali nesmysiné feci o kopirovani
némeckych znacek, ale AleSovi se postupné z levnych lehokol
podarilo udélat nejlepsi znacku lehokol na svété, ktera prinasi
high-tech inovace. Celou dobu, co Alese znam, na ném obdivuiji
jednu véc: Ma talent nachazet ty spravné lidi. Vzdy, kdyz nékdo
~takzvané skvély"” odejde, podafi se mu najit dalsiho stejného,
nebo dokonce jeste lepsiho. Svoji dnes uz manazerskou praci

déla prosté dobre.

At to frcil AZUBu, Alesovi, jeho rodiné i jeho spolupracovnikiim!




Peter Lenhard

Prvni némecky zakaznik

V roce 2002 jsem poprvé navstivil SPEZI

v Germersheimu. Spole¢né s dobrym pfitelem,
ktery v tu dobu uz jezdil na lehokole a nemohl

si ho vynachvalit. Bral si ho i na dalkové trasy
pres vysokohorské prasmyky a zvladal to s piné
naloZenou Streetmachinou. JenZe ja jsem si pravé
poridil opravdu kvalitni a dost drahé turistické
kolo, takZe o koupi lehokola jsem nechtél ani
slyset. Tedy pokud by nebylo opravdu levné...

A pak jsme uvidgli stinek AZUBu. Dva kluci z Ceska pfivezli
lehokolo, které uz tehdy vypadalo skvéle a bylo levnéjsi
nez vSechna ostatni. Domluva byla sloZita: doted neumim
Cesky a oni v té dobé jesté moc nemluvili anglicky. Ale i to

se brzy zménilo.

Prekonali jsme jazykovou bariéru a po nékolika dnech jsem
e-mailem objednal model AZUB 2002. Za par tydnt uz bylo

na cesté. Ales Zemanek dorazil do Kaiserslauternu s pritelkyni

a péti (1) lehokoly natésnanymi v malém auté. Kolo smontoval
u mé na dvorku, dali jsme si vecefi a Ales$ a jeho pfitelkyné

se na noc stali mymi hosty. Skamaradili jsme se.

Dalsi roky jsem pak travil celé SPEZI na stanku AZUBu.

Poskytl jsem svou némcinu a oni mé pfivitali s neskutecnou
pohostinnosti. Moji rodic¢e v nedalekém Schifferstadtu se
také pfidali. Nejenze jsem u nich pfespaval ja, ale postupem
Casu cely AZUBacky tym. A tak to Slo kazdy rok, dokud se
AZUB nerozrostl natolik, Ze uz to nebylo mozné. | nadale jsem
jim vsak pomahal na stanku a nékdy s nimi i prespal v kempu.

Dokonce jsem parkrat zajel do Ceska na jejich setkani lehokol.

Po COVIDové prestavce se dnes SPEZI kond kazdy rok znovu,
ale uz ne v blizkém Germersheimu, nybrz v Lauchringenu
na hranicich se Svycarskem. Zatim jsem se tam bohuzel

nedostal a musim pfiznat, ze mi SPEZI| a pratelé z AZUBu

vvvvvv

Peter - druhy zleva




Alice Tron de Bouchony

entransat.word press.com

Dal, nez jsme si dokazali predstavit
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Zafi 2015, Narodni park Huascaran, Peru. Na nasich
kolech AZUB 5 zdolavame prvni horsky prasmyk
ve vysSce 4 880 metrii nad mofem. Jedeme po
rozbité kamenité cesté uprostied majestatnich
vrcholi a ledovci, kam az oko dohlédne! Nemohu
tomu uvéfit. Jsem na kole vys neZ na Mont Blancu!
Kdo by to byl fekl? My rozhodné ne. Pred Sesti
mésici jsme témér nesportovali, na kole jsme
jezdili jen pro zabavu, a ted'? Pfekonavame

Andy jen silou vlastnich nohou!

Zbytek této neobycejné dvouleté vypravy na nasich AZUBech
5 nas zavede pres mnoho dalsich prismykd nad 4 000 metrd,
po téch nejkrasnéjsich a nejnarocnéjsich cestach svéta: napfic
Jizni Amerikou podél And, po nekonecnych vysinadch Pamiru
v Tadzikistanu a Kyrgyzstanu, po okrajich Tibetu v Ciné.

A pokazdé se dostavil ten samy pocit. Uzas. Jak jsme to
dokazali? Myslim, Ze jsem odhalila tajemstvi, které se za tim
skryva. PohodIna kola, kterad projedou vSude, poradna davka
odhodlani, srdecni lidé na cesté a dechberouci scenérie.

A najednou je mozné vsechno!

Dalsim klicem k Uspéchu bylo neochvéjné zazemi a rychla
pomoc AZUBA&kU, ktefi byli vidy pfipraveni nas zachranit,

at jsme byli kdekoliv na svété. Skutecny tym.

Dva roky cestovani, na které nikdy nezapomeneme. Prejezd
jezera Titicaca na voru plném ryb i s nasimi koly, nekonecna

bild pustina solné pléané Salar de Uyuni, pfijezd na ndhorni
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plosinu Pamiru s Ophélii a Fredem, kdy nase Ctyri Azuby 5
tvorily , karavanu Pamiru,” drsné stezky Patagonie, turecka
kédva, neuvéfitelna $t&drost irancd, tibetské chramy, plaze

v Thajsku, vdpencové hory v Laosu, oranzové cesty v Barmé,
pratelé, které jsme potkali, krasa nasi planety a laskavost lidi,

ktefi ji obyvaji.

A to vie diky dvéma kol&m. Nasim AzubUm 5, které znovu
a znovu dokazovaly, Ze uméji projet kdekoliv a vzit nas dal,

nez jsme si kdy uméli predstavit.

Kdyz jsme se po vyprave vratili dom(, postavil se mi do cesty
dalsi boj. Rakovina. A i tehdy mi moje kolo dodalo silu divat
se vpred. Zalozila jsem organizaci En Avant Les Amazones,
kterd pomaha zenam s rakovinou zase objevit radost ze Zivota
a posouvat své limity, stejné jako jsem to mohla udélat ja

pri cestovani na kole.

Dnes, deset let po nasi cesté a Sest let po zalozeni organizace,
jsou kola stale nasimi vérnymi spolecniky. Strmé horské
prasmyky vymeénily za klidnéjsi silnice ve Francii a nase
dobrodruzstvi ted zahrnuji i rodinu. Vedle nasich dvou AZUBU
mame i jeden vozik se dvéma détmi a druhy pro naseho psa.
Aitady AZUB 5 opétovné dokazuje, Ze projede kdekoliv,
vezme nas dal a pofdd v nas probouzi stejny pocit Uzasu.

,

Jen ted je ten udiv jesté o néco veétsi!

Diky, AZUBe!




Honza Galla, marketak v AZUBu

Zacalo to cestou za polarni kruh

Svou prvni dalkovou vypravu na kole jsem
absolvoval v roce 2001. Se sestienici Evou jsme

na tandemovém kole vyrazili z €eské republiky

aZ na sever Finska a zpét. Ta vyprava ham obéma
zménila Zivot. Ja jsem souhrou okolnosti, které
zacaly béhem této cesty, potkal svou nynéjsi Zenu
Elisku a Eva se prestéhovala do Nizozemska.
Oba jsme navic profesné zakotvili v odvétvi lezaté
cyklistiky.

Na severu Polska jsme tehdy potkali Sjaaka. Holandského
cyklistu na lezatém kole, ktery s ndmi nakonec jel 21 dni

az do Finska. Kdyz jsem jej vidél, jak si pohodIné hovi na svém
kole, zatimco my jsme byli zalomeni na nasem vzpifimeném
tandemu, bylo mi jasné, ze takovou luxusni cyklistiku chci
zazivat také. Nedlouho po svém navratu jsem kontaktoval
Alese a o tfi roky pozdéji spatfil svétlo svéta prototyp lezatého
tandemu AZUB TWIN. Na ném jsme pak s Eliskou absolvovali
nekolik cest a v roce 2005 jsem jel s AleSem otestovat
konkurenéni lezaté tandemy na SPEZI. Atmosféra veletrhu,
nalada v tymu, moznosti, které se ukryvaly ve vSech téch
fantastickych kolech, a predstava, kam by se dalo s AZUBem
rlst, mé naprosto nadchly. Po cesté domu jsme se s AleSem
dohodli, ze pro néj budu délat marketing na plny tvazek.

Mé vsak jesté cekalo nékolik mésicl studia a statnice.

A nebylo to vlibec snadné. Vice nez na uceni jsem totiz
myslel na AZUB.

V |été jsme s Eliskou vyrazili opét na TWINu na tehdy jesté

ukrajinsky Krym a v fijnu jsem se prestéhoval do Uherského
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Brodu a zacal. Cekal na mé kempingovy stolecek a novy
notebook. O tyden pozdéji jsem misto stolecku dostal

dvere polozené mezi regaly, ¢imz se muj pracovni prostor
ztrojnasobil. Bylo to Uzasné obdobi. Takové start-upové,

i kdyz tak se tomu v té dobé jesté nefikalo. Firma porad sidlila
u Alesovych rodi¢l v rodinném domé a mym dalsim kolegou
byl uz jen Alestv nejstarsi bratr Lada. Obédy nam varila jejich
maminka, a kdyz jsme byli tak zabrani do prace, Ze jsme obéd

zapomngli snist, dostali jsme za usi.

Na velké sny jsem prebornik, ale kam se nam to jednou
podafi dotahnout, to mé tehdy ani ve snu nenapadlo.

Z nejlevnéjsi lehokolové znacky az mezi ty prémiové, na které
jsem na prvnim SPEZI jen zbozné koukal. Inspiraci jsem také
chodil sbirat na weby znacek jako Volae, Challenge i Nazca,

které dnes uz neexistuiji.

V roce 2006 jsme se s firmou prestéhovali do novych prostor
a ja se nastéhoval do mistnosti, kde predtim AZUB sidlil.

S nadsazkou nékdy fikam, ze konicek se mi stal praci a prace
domovem. A i kdyz dnes bydlim jinde, podstata toho tvrzeni
pretrvava stale. AZUB a lidé v ném jsou mou druhou rodinou

a v lehokolovém svété jsem nasel spoustu skvélych pratel.

Bavi mé, jak AZUB roste a jak diky jeho rdstu mohu vyuzivat
moznosti, které mi pred par lety pfipadaly nedosazitelné.
Bavi mé cestovat, setkavat se s nasimi zakazniky, s cestovateli,
s prodejci, s lehokolovymi fandy, stejné jako s lidmi

od konkurence. A doufdm, ze AZUB a jizda na nasich kolech

bavi zase vas!




Kelvin Clark, prodejce z Colorado Springs

Objevovani Ameriky

V roce 2011 jsme dostali e-mail od Honzy
Gally. AZUB se chystal na americky trh a chtél
se s nami setkat.

Nase odpovéd' byla jednoduse ,,ano” a za néjakou
dobu poté se Honza objevil. A jeho pfistup byl dost
neotiely. Z New Yorku prijel v malém Ford Focusu,
ve kterém mél naloZena dvé lehokola a jednu
tiikolku. Chtél poznat Spojené staty nejen pres
internet a e-maily, ale pofadné na vlastni kazi.
Cilova destinace? Los Angeles!

O Cesku jsme nevédéli nic, ale brzy jsme se naudili par véci:
mistrovské svareni, skvéld geometrie fizeni, promysleny

design, vynikajici zdkaznicky servis a schopnost naslouchat.

Kdyz se Honza loucil, fekl: ,Chceme byt s nasimi prodejci
pratelé a pfijedeme vas kazdé dva roky navstivit." V Evropé
to mozna jde snadno, ale v USA jsme tomu moc neveili.

Dva roky ubéhly a Honza se objevil znovu.

Postupem casu jsme poznali i dalsi lidi z AZUBu: AleSe,

Milana, Jana, Lukase. Vsichni sdileli stejné vysoké standardy.

AZUB navic kazdych pét let porada na Morave setkani
lehokol. V roce 2015 jsme se jej s manzelkou Marshou
zUcastnili, a to véetné predsrazové tour. Stravit s Honzou

tyden na ceskych silnicich byl skute¢né nevsedni zazitek.

Preji vam krasné 25. narozeniny!




Tomas Gayer

Kreativita meé bavi nejvice

Da se fict, Ze cyklistika mé bavi cely Zivot.

Od mladi jsem jezdil na horskych kolech, zajimal
se o jejich techniku a design. Strojirenstvi jsem
Sel také studovat. KdyzZ jsem pak hledal néjaké
cyklistické téma pro svou diplomovou praci, narazil
jsem poprvé na AZUB. A prvni azubacka tfikolka
vznikla pravé v ramci mé diplomky. Myslel jsem si,
Ze je to posledni zabavny projekt, na kterém

se budu podilet, nez mé pohilti néjaka ne pifilis
zaZivna korporatni strojafina. JenZe v AZUBu

se ma prace libila a od té doby je s nim spojena
témér cela moje profesni kariéra.

Ve vécech, které meé bavi, jsem perfekcionista, takze
kazdy novy dil ladim tak dlouho, dokud nemam pocit,

Ze je dokonaly. Snad i diky tomu jsme v AZUBu usli cestu
od ekonomicky orientované trikolky ECO trike k high-tech

trikolkam, jako je napriklad soucasny Ti-FLY.

Stél jsem u zrodu viech AZUBich trikolek a podilel se na
vétsiné Uprav designu jednostopych lehokol. Kratce po rozjeti
vyroby modelu Ti-FLY vSak nastal ¢as dat si kratkou prestavku.

Byl jsem az prilis vtazeny do samotné vyroby a nezlstavalo mi

dost prostoru pro kreativni vyvoj. Navic se nam narodily déti
a ja nemohl tak casto dojizdét z Brna do Uherského Brodu.
Ctyfi roky jsem pak pracoval jako konstruktér ve firmé vyrabéjici
krasna détska hriste. | tam jsem vymyslel produkty, které délaji
lidem radost, coz zase tésilo mé. Ale bez kol se to dlouho
vydrzet neda a po Case se nastésti naskytla pfilezitost opét

pracovat pro AZUB. Tentokrate znovu na kreativnim vyvoji.

Zatim musim fict, Ze jsem nadseny ze soucasnych prilezitosti.
Otevrela se ndm moznost spoluprace s profesionalnim
produktovym designérem, vyuzivdme nejnovéjsi technologie
pro rapid prototyping a ukazuje se, ze aditivni zplsoby vyroby
(3D tisk) prinaseji UpIné nové moznosti, které Ize pouzit
pfimo ve vyrobé nasich zakazkovych lehokol. A ja douféam,

ze se vSechny tyto elementy brzo proméni v dalsi redlné

AZUB produkty, protoze neustale je co vyvijet a vylepsovat.

Tim, jak AZUB roste, jak se rozviji e-mobilita a vyvijeji
se dostupné vyrobni technologie, oteviraji se stale nové cesty
pro dalsi inovaci soucasnych lehokol, stejné jako prostor

pro zcela originadlni modely. Urcité se mate na co tésit.




Brora Nagel

132 000 km nha AZUBech

Psal se rok 1985, kdyZ jsme na hlavnim namésti

v Miskolci v Mad'arsku potkali dva Svycarské
cyklisty. Jeden z nich mél neidentifikovatelny
lehaci samohyb. Vyfotil jsem si ho a doma se pak
na néj dival a pfemyslel, k éemu by to mohlo byt
dobré, Ze bych si to udélal taky. Jen tak.

V roce 1999 se v mém zaméstnani v Ceské zbrojovce objevil
mlady kluk, predstavil se jako Zemanek a zeptal se, jestli jsem
ten, kdo stavi lehokolo. ,Délam, ale zatim je to jen na papire,”
odpovédél jsem. Tak jsem se seznamil s Alesem, synem

kolegy z nastrojarny.

O Sest let pozdéji jsem se ocitl na lehokolovém srazu

v Uherském Brodé, kde se slavilo pét let AZUBu. Diky
pujcené trikolce jsem absolvoval své prvni kilometry vleze.
Tahle zkusenost mé o dva roky pozdéji privedla na mu;j
prvni velky sraz v Moravském krasu. AZUB mi tenkrat pujcil
jednostopé lehokolo, ale pocéatecnich par metrl bylo
katastrofalnich. Ales mi délal instruktora a neustale opakoval:
»Uvolni se!"” Ono se rekne uvolnit, ale jak? Nakonec jsem
se opravdu uvolnil a ejhle. Pardda je slabé slovo. Absolvoval
jsem na lehokole cely sraz, a dokonce dojel i domu. V denicku

mam zapsané: Suchy — Brod, 140 km napoprvé!!!

Jak rostla moje laska k lehokoltm, rostly i moje ambice.

V roce 2008, kdyz jsem planoval cyklovypravu na Island, jsem
se znovu potkal s AleSem a povédél mu o svém planu. Tedy
vyrazit hned, jak dokon¢im hybridni lehokolo, které se da

rychle prestavét na trikolku. Ales mi misto toho nabidl tfikolku
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Greenspeed, kterou AZUB tehdy v Evropé distribuoval. Jizda
se mi libila, a tak jsem na spolupraci s AZUBem kyvl. Trva
dodnes. Na Islandu jsem najezdil 2 234 km a byl tam Sest
tydnd. Pét tydnd z toho prielo. O rok pozdéji jsem se na
Island vratil. Tentokrat uz na prototypu vabec prvni trikolky
od AZUBu. Celkem jsem ujel 2 009 km pres Dansko, Faerské
ostrovy, Island a Némecko. Na Islandu jsem zazil 18 dni,
béhem kterych slunce nezapadlo a porad svitilo, coz bylo

jesté horsi nez lorsky dést.

V roce 2014 jsem se vic zapojil do testovani AZUBich novinek.
Na prototypu celoodpruzené trikolky s kompozitovymi
listovymi pery jsem projel trasu od Atlantského oceanu az

do Uherského Brodu. Péra vsak moc dlouho nevydrzela, takze
o rok pozdéji jsem vyrazil na osmdesatidenni vypravu Alpami,
a pak podél Labe a Ryna; celkem 5300 km v sedacce,

tentokrat uz s titanovym odpruzenim.

V roce 2018 mi zivot hodil pod kola pofadny klacek. Ale
operace srdce se nejspis zdafila, protoze pristi rok jsem byl
zpatky v sedle a najel 11300 km. V roce 2019 jsem se pak vydal
na cestu s velmi osobnim podtextem. Autobusem jsem dojel
do Rima a zpétky doma vyrazil u? na tfikolce. Mou hlavni
zastavkou bylo Assisi, kde mUj otec pracoval a kde jsem se

také narodil.

V roce 2020 jsem prekonal hranici 100 000 km na lehokolech
od AZUBu. Do roku 2024 to ¢islo vystoupalo na 132 000 km.
A stdle roste...




Matt Hackman

Spravce AZUB Riders Group

KdyZ jsem poprvé vidél lezatou tfikolku na akci

v mistnim parku, hned mé zaujala. Po navratu
domii jsem zacal hledat informace o lehokolech

a brzy nasel nékolik YouTube kanald, které se
vénovaly témto skvélym strojum i pratelstvi, ktera
vznikala mezi jejich jezdci. To bylo na za¢atku roku
2015 a ja jsem dal sledoval, ucil se a hledal lehokola
ve svém okoli.

Nejblizsi dealer byl vzdaleny vice nez dvé hodiny cesty,

ale nakonec jsem se za nim vydal a otestoval nékolik tfikolek
ICE a Catrike. Méli totiz pouze tyto dvé znacky. Dostal jsem
tak prvni lekci o rozdilu mezi pfimym a nepfimym fizenim

a celkové se mi trikolky ICE dost libily. Jako mnohé lehokolové
novacky mée ale Sokovala jejich cena. Nakonec jsem odjel

bez trikolky a obesel se bez ni az do konce roku.

V té dobé jsem musel byt opatrnéjsi s penézi, a proto jsem
se rozhod| pro levnéjsi model. Nejvétsi cykloobchod v nasem
mésté lehokola neprodaval, ale mé vytrvalé dotazy ohledné
toho si jedno poridit je presvédcily, aby se stali dealerem
Catrike. A tak byla 23. prosince 2015 nase prvni tiikolka doma.
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Od té doby pridali do nabidky jesté Terra Trike,
HP Velotechnik a samoziejmé také AZUB.

Béhem let jsem si postupné pofidil rizné modely.
Neodpruzeny Catrike, vzadu odpruzeny ICE, pIné odpruzené
HP s motorem a nakonec i elektricky AZUB Ti-FLY 20, na
kterém jezdim dodnes. Néjakou dobu jsem mél také TRIcon
26 a Ti-FLY 26 bez motoru. Obé jsou skvelé trikolky, ale ja

uz preferuji elektromotor.

Moje Zena se mnou zacala jezdit v roce 2016 a UpIné se pro
tfikolky nadchla. O dva roky pozdéji jsme pro ni objednali
motorovy AZUB Ti-FLY 26, na kterém stale jezdi. V roce 2021
jsme pridali jesté dva AZUBy Ti-FLY X s elektropohonem pro
vypravy na Sotolinkach.

Jak je zfejmé, nase preference a vérnost zstavaji u znacky
AZUB. Je to nejen kvuli jejich kvalité, ale také diky
pratelskému poutu, které se nam béhem let s AZUBa&ky
vytvorilo. Jizda na tfikolkdch ndm otevrela dvere k novym
zazitkim a celozivotnim pratelstvim s dalsimi lehokolisty,

které bychom jinak nikdy nezazili. A to je k nezaplacenil!

AZUB Riders Group




Fred Guyot

50 000 kilometrii potu

Po vyzkouseni nékolika lehokol jsme si v roce 2010
koupili nase AZUB 5. Par kratSich cykloturistickych
vyletd potvrdilo nasi volbu a jesté vic posililo

tu divokou a neodolatelnou touhu vyrazit, jet
nékam daleko a cestovat velmi dlouho.

Sabbatical byl zajistén, brasny nalozené, hlavy plné vzruseni
a obay, a tak jsme v kvétnu 2013 vyrazili na rocni cestu po
Americe. Stravili jsme Ctyfi mésice v USA, béhem kterych
jsme jeli z Las Vegas do San Francisca, pres Zion, Grand
Teton, Yellowstone, Oregon a Crater Lake. Ctyti mésice,
které predcily vSechna nase ocekavani. Dechberouci krajiny,
srdec¢na setkani a kazdy den ta jednoducha radost

z opétovného nasednuti na kola a $lapant, Slapani, Slapani.

Pak pfisla Jizni Amerika. Velké dobrodruzstvi od Cusca

v Perupo Ushuaiu na konci svéta. Vydali jsme se na jih

podél legendarnich And, celili tézkym vyzvam, vycerpavajicim
Usektim, Ophéliinym problémm s otravou jidlem,
vzdalenym a nékdy pustym krajindm, horskym prlsmykdm
pres 4 000 m a nespocetnym prasnym cestam, které nase
plné nalozené AZUB 5 zvladaly s prekvapivou odolnosti.
Titicaca, Salar de Uyuni, Patagonie, Lake District a legendarni
Carretera Austral. Upln& nakonec pak Tierra del Fuego.
Zkratka cisté dobrodruzstvi. Stanovali jsme v zuficich vétrech,
potkavali tu¢ridky a lamy a do Ushuaie jsme prijeli ve snéhu.

Stastni, plni emoci a taky trochu vycerpant.
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partirlespiedsdevant.com

Po navratu do Francie jsme byli Uplné ztraceni a tézko hledali
smysl v nasich zaméstnanich. Mou nejvétsi prioritou bylo
opravit kola! Velké diky AZUBu za nahradni dily! Kola byla jako
nova, a tak mi nezbyvalo nez presvédcit Ophélii, abychom

co nejdfive opét vyrazili na cestu.

O dva roky pozdéji byla mise splnéna. Tentokrat jsme opustili
své prace nadobro a vydali se na vypravu po Hedvabné stezce.

Italie, Recko, Turecko, irén a Stfedni Asie. Trasa se pred ndmi

postupné otevirala a pfinasela ndm obrovskou radost

z kazdodenniho pohybu, ze stanovani pod hvézdami,

z koupani v fekach a ponoreni se do naprosto odlisnych kultur.

Pamir Highway v Tadzikistanu byla hlavnim cilem této

c¢asti cesty a splnila vie, co jsme od ni ocekavali. Stejné
jako Altiplano v Jizni Americe. Pak nasledovala Cina, Laos,
Thajsko a Kambodza. Zimu jsme tak stravili v horku, nékdy
az extrémnim. Néasledné padlo rozhodnuti pokracovat do
Japonska, které se rychle stalo Ophéliinou oblibenou zemi.

Zemi klidu, prekvapent a absolutni cykloturistické nirvany.

Tyden na Transsibifské zeleznici nas zaved| do Petrohradu,
zpét na evropskou hranici. Odtud jsme pokracovali zase na
kolech na sever pres finské lesy a jezera az do Rovaniemi,
domova Santa Clause, a jesté kousek dale na Lofoty v Norsku.
Tam jsme pak zapocali dlouhou cestu na jih, pres krajiny,
které povazuji za nejkrasnéjsi na svéte, zpatky domu

- do Francie. 50 000 kilometr& na AZUBech!




Shaul H Shecter

Duichod na tiFech kolech

Cekal jsem v ordinaci chirurga. Kone¢né se otevrely
dvere vysetfovny a vstoupila Zena v zeleném
chirurgickém obleku. Prohlédla si mé rentgenové
snimky, vydechla a fekla, Ze mam zlomenou kliéni
kost a Ze je to vainé. Probirali jsme rizné moznosti,
piicemZ také zminila, Ze i kdyZ rameno znovu
rozhybu, na kole uz si nikdy nezajezdim. V tu chvili
se mi sevielo srdce a ji muselo byt jasné, Ze je to
pro mé tézka rana. Rekl jsem ji, Ze jsem uz témér
60 let vasnivy cyklista a Ze musime najit zpusob,
jak mé dostat zpatky do sedla. Odpovédéla, ze

to neni moiné, protoZe moje zlomené rameno by
nezvladlo tlak a vibrace pfenasené z fiditek.

Nasledovalo nékolik tydnl dalsich rentgent a navstév
na chirurgii. Az jednoho dne mi Iékarka doporucila, abych
se podival na lehokola. Ta by pry moji zranéné kli¢ni kosti

tolik nevadila.

Pred desitkami let jsem si s lehokoly trochu pohraval, a tak jsem
se do jejich zkoumani pustil znovu. Kamarad mi kromé toho
nabidl, abych vyzkousel jeho tfikolku s klasickym vzpfimenym
posezem, ale bolest v rameni byla jesté horsi. Navic fizeni

bylo slozité, protoze jsem se nemohl do zatacek naklanét.

A tak jsem se zameéril na lezaté trikolky. Dalo by se fict,
Ze existuji tfi kategorie: levné a tézké, cenové dostupnéjsi
a o néco lehdi, a nakonec drahé, stavéné na miru. Ceny mé

Sokovaly. Prisel jsem ze svéta zakazkovych kol, kde byla vidy
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klicovda hmotnost. Materidly ramu a zpUtsob jeho vyroby hraly
obrovskou roli. Po desetileti bylo mym hlavnim kolem ru¢né
stavéné Cinelli od samotného mistra. Védél jsem, Ze musim
vyzkouset rGzné trikolky od rliznych vyrobcl, abych si poridil
tu spravnou. To mé privedlo do obchodu Hamilton Trike

v Kanadé. Cora byla trpéliva a laskavym hlasem odpovidala

na hromadu mych dotazu.

Nejprve jsem zkusil tfikolky s pfimym fizenim, ale ty
vyzadovaly pohyb ramenem a na Stérkové cesté, po které
jsem jel, se mi ruce a ramena prilis tfasla. Nakonec prisly

na fadu Spickové kousky — nékolik modeltd od ICE, poté HP
Velotechnik. A posledni dvé, které jsem vyzkousel, byly od
AZUBu. TRIcon 20 mé chytil za srdce i za rozum. Svarovani
ramu a zpusob, jakym se skladal, byly na té nejvyssi drovni.
Jizdni vlastnosti byly vynikajici. Rizeni bylo citlivé a na $térkové
stezce jsem necitil témér zadné vibrace. Cena ale byla porad
vysoka. Stale jsem vahal, a tak jsem si nejprve poridil tfikolku

z bazaru.

Rok a pul jsem na ni jezdil, ale nakonec jsem zjistil, Ze se

ve stoupanich nemohu , postavit” do pedald, abych si tim
pomohl. V sedmdesati péti letech prisel cas, abych si poridil
elektromotor. Zavolal jsem tedy Core a objednal si AZUB
TRIcon s motorem, na kterém ted jezdim. A tato investice

se vskutku vyplatila!

Trikolka se stala mym novym Zzivotem a i ve svém véku nadale

vyrazim vstric dalsim dobrodruzstvim.




Miroslav Turek

Ve dvou se to Iépe tahne

S manZelkou mame jednu spole¢nou zalibu, kterou
jsme si do manZelstvi oba pfinesli uz z détstvi: radi
cestujeme na kole. Od doby, kdy zacali i synové
sami jezdit na kole, visela ve vzduchu myslenka

na dalkové cesty ,,na tézko". Také jsme zacali
uvaZovat o tandemu a nahodou narazili na AZUB
TWIN. Tehdy byl jesté ve fazi prototypu. Pro mé
uplIné neznamy koncept lehokol, navic ve spojeni
s tandemem, vypadal aZ moc skvéle, a my dospéli
k zavéru, Ze tak dokonalé to prosté byt nemuze.
Koupili jsme tedy ¢tyfi nova klasicka kola.

Prvni dalkovou vypravu jsme absolvovali podél Dunaje

a proti proudu feky Moravy az domt do Olomouce. Kazdy
rok jsme pak snizovali nase naroky na kvalitu ubytovani

a prodluzovali nase dovolenkové vypravy, az uz to kluky
prestavalo bavit a nds dospélé zase zacinalo leccos pobolivat

z dlouhého vzpiimeného sezeni.

Po jednom navratu z cesty skrze Chorvatsko, na které

jsme byli uz bez synd, jsem doma zase zacal otravovat s tim
«pitomym napadem” koupit lezaty tandem, na némz nas
prece nebude nic bolet. Lenka nakonec souhlasila s testovaci
jizdou. Ovsem ani ne tak kvali tomu, ze by ji mdj napad
pripadal rozumny, ale spis aby se ovéfilo, ze se na nécem

takovém opravdu jezdit ned3, a j& dal kone¢né pokoj.

V AZUBu jsme zpUsobili zdéSeni, protoze nikoho nenapadlo,
Ze si jedeme vyzkouset jejich tandem, aniz bychom nékdy

predtim jezdili na lehokole. Po nékolika hodinach testovani
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na dvou singl lehokolech a nasledné i na tandemu mi Lenka
oznamila, ze kromé tandemu ji koupim jesté jedno singl
lehokolo, protoze ona uz na klasickém kole nikdy jezdit
nebude a tfeba do prace by na tandemu sama

jezdit nemohla.

Doma se nasledné seznameni klukl s lehokoly neobeslo
bez komplikaci, které se nakonec vyresily objednanim dvou
jednomistnych lehokol misto pouze jednoho, ¢imz se nase
stale jesté zanovni klasicka kola stala naprosto zbyte¢nymi.
Nékolik dalsich let se kluci zase Ucastnili nasich dovolenych.
Casto se véak stavalo, e ndm vzali n&s tandem, ztratili

se na dlouhé hodiny z dohledu a pockali na nas az ve chvili,

kdy bud jiz méli hlad, nebo chtéli kempovat.

Kluci uz jsou davno dospéli a jezdi na své vlastni dovolené.
My si nechali tandem dovybavit motorem a zacali jsme
posilhavat po mnohem delSich vypravach. Nase prvni
tfimési¢ni vyprava vedla z Helsinek za polarni kruh a nasledné
Svédskem do Danska a podél Labe pres Némecko a Cesko

az domU do Olomouce. Byla to nase Uplné nejlepsi dovolena!

Na zavér mame radu pro kohokoli, kdo by chtél s nékym
travit dlouhé trasy na tandemu, aniz by se béhem cesty
rozesli ve zlém. Nas recept je stridat se v fizeni. Nejlépe
podle néjakého objektivniho pravidla. My se stfiddme kazdy
den, bez ohledu na to, jaka nas ceka etapa, takze néjaké
smlouvani je zbytec¢né. Pokud totiZ jeden nastve néc¢im toho
druhého, napfiklad tim, ze jesté nechce zastavit na obéd,

tak vi, Ze dal$i den se mu to mdze lehce vratit.




Zdenko Nad'

Prodlouzeni mého téela

Kazdy clovék ma svuj pribéh. A kdyZ dostane kolo,
jeho pfibéh se doslova i obrazné za¢ne hybat.

KdyZ jsem si v roce 2018 od AZUBu pujcil svou prvni
tiikolku na cestu po USA a pozdéji si pofidil druhou
pro vypravu do Japonska, ktera mé nakonec
zavedla aZ na Blizky vychod, neslo jen o koupi
dopravniho prostfedku. Pro mé to byl za¢atek
uplné nové kapitoly Zivota. Necekané a zaroven
naprosto zasadni.

Drive prazdné stranky se naplnily neuvéritelnymi okamziky,
které si budu navzdy pamatovat. Vidim na nich jasnou hranici
mezi dvéma zcela odliSnymi verzemi sebe sama. A pravé

tahle tfi kola zpUsobila, Ze se mUj Zivot dal do pohybu.

Nebyla to jen obycejna trikolka. Ten stroj mél diky péci

a femeslné preciznosti, s jakou byl vyroben, i svou dusi.
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A jak jsem na ni travil hodiny a hodiny, stalo se z ni pfirozené
prodlouzeni mého téla. Pomahala mi byt rychlejsi, vézt vice
veci a zlstat v tésném spojeni se svétem kolem mé. Nebylo
mezi nami nic, co by mé oddélovalo od krajiny, kterou jsem

uz projel, ale ani od té, kterd na mé teprve cekala.

Nebyla to jen vyjimecna zkusenost. Bylo to pfirozené.

V mnoha ohledech je AZUB jako mistr Geppetto, pohadkovy
tatinek slavného Pinocchia. Netvori jen stroje, ale néco vic.

Néco zivého.

A co mé piib&hy? Ptas se? Zadna slova je nedokazou

vystihnout. At se snazim sebevic, ani jeden se sem nevejde.
Zatim... Kniha se totiz uz chysta!

Diky, AZUBe!

!
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Roel van Dyke

Moje cesta na Sicilii

Kazdy rok se snaZim podniknout alespor jednu
delsi cyklovypravu. Ta z Nizozemska na Sicilii

byla asi nejkrasnéjsi. UZ dvakrat jsem ji absolvoval
na klasickém kole, ale v ¢ervnu 2022 jsem

se do Palerma vydal na lehokole AZUB Origami.

Za tii tydny jsem ujel pfes 3 000 km. Byl jsem o Sest
let starsi neZ posledné, bliZil jsem se sedmdesatce
a moje kondice rozhodné nebyla lepsi neZ minule.
Piesto jsem trasu zvladl rychleji.

Origami neni zadny rychlik. Ani v porovnani s mymi
sportovnimi koly nejede vyrazné rychleji. Ale diky pohodIné
sedacce a stabilni konstrukci jsem dokazal jet mnohem

déle bez unavy.
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Itdlie nema zrovna povést zemé se skvélymi silnicemi.
Tentokrat mé ale prijemné prekvapilo mnozstvi peknych
cyklostezek podél Jadranu, nékteré dokonce vedly po starych

Zelezni¢nich tratich. Projizdét se po nich byla irad radost.

Radsi jezdim smérem od domova nez zpét, a proto k navratu
obvykle volim hromadnou dopravu. A pravé tady se ukazala
dalsi vyhoda Origami. Ve slozeném stavu jsem jej mohl

bez problému vzit do autobust i vlakl, aniz bych si musel
rezervovat misto. V nékterych vysokorychlostnich vlacich

je preprava béiného kola navic Uplné nemozna, coz pro

Origami neplatilo.

Tohle malé kolo mi zkratka udélalo velkou radost.

'y
ity




Jifi Hos

Ji¥i chce zit a zdolavat vrcholy

V roce 2016 se mi stal vaZny pracovni uraz. Prisel
jsem o sluch, levou dolni konéetinu a obé horni
koncetiny. KdyzZ jsem se dal trochu psychicky do
kupy, zacal jsem zjistovat, co budu potrebovat

k Zivotu. Pfihlasil jsem se na Expedici Pies Bar,
kterou porada Univerzita Palackého v Olomouci
pro hendikepované ucastniky a studenty Centra
aplikovanych pohybovych aktivit. V ramci povinné
zkousky musi pomahat hendikepovanym. Pfi
této cesté po Ceské republice jeli v roce 2020 na
3 rizna mista. Ve Valdicich se jezdilo na kolech,

v €eském Krumlové na lodich a na Snézku se $lo
pésky. Cyklistickou ¢ast jsem absolvovat nemohl.
Nebylo pro mé kolo a musel jsem s smifit s tim, Ze
to prosté nejde. Cestou domui jsme ale zastavili
na dalni¢nim odpocivadle a ja uvidél na nosici na
auté tfikolku. Koukal jsem na ni z okna autobusu,
ale znacku vyrobce jsem nedokazal deSifrovat.
Po navratu jsem hned zacal hledat na internetu

a divat se na YouTube. Byl jsem mile piekvapen,
7e jeden z vyrobc je i z Ceska.
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Netrvalo dlouho a jel jsem na schiizku do AZUBuU. Samotna
navstéva byla pro obé strany velkou vyzvou. Ja to mél 500 km
daleko, a oni premysleli, co po nich chce ¢loveék bez rukou

a jen s jednou nohou. Spolecné jsme vsak nasli fesenf

a nasledné vse komunikovali po e-mailu. Vyvoj a vyroba trvala
dlouho. Musely se vyrobit specialni adaptéry na fiditka tak,
abych mohl zatacet trupem. Také brzdy bylo tfeba upravit,
abych je mohl ovlddat kolenem.

Na konci |éta 2021 jsem se dockal a absolvoval v AZUBu prvni
testovaci jizdu na trikolce Ti-FLY 26. Byla to absolutni parada.
Mohl jsem jezdit sam! Cyklisté na stezce mi davali palec
nahoru, zastavovali mé i manzelku a ptali se nds na spoustu
véci. Také jsme se dockali Usmévnych hlasek typu:

,On ma jen jednu nohu?!”

Bylo pro mé tézké naucit se kromé tlaceni do pedalu jej
také pfitahovat k sobé, protoze jsem nemél moznost se

v opacném sméru zaprit. Kdyz ale v AZUBu zacali vyrabét
polstrovanou sedacku Dream Seat, hodné mi to pomohlo

i vtomto sméru.

Od té doby uz jsem najel par tisic kilometrl a zdolal i nékteré

velké kopce. Je skvélé, Ze mizu jezdit zase sam!




Chad Mihld

Seznamte se s Voodoo Child

Svuj Ti-FLY X jsem pojmenoval podle barvy
praskového laku. Tiikolku jsem si pofidil v dubnu
2024, kratce poté, co AZUB spustil vlastni lakovnu.
Specialné pro mé objednali tuhle barvu z USA.
Velké diky za to!

Voodoo Child ma elektropohon a devitirychlostni néboj
3x3, ktery jsem doplnil pozdéji. 24 zubovy pastorek vzadu

a sprazenou brzdovou paku jen na jedné strané.

Na bazarovych lezatych trikolkach jsem jezdil uz par let. V roce
2021 jsem totiz podstoupil ndro¢nou operaci a hledal zpdsob,
jak zUstat aktivni. Postupné jsem ale zacal chtit vic, a tak jsme
se zenou v roce 2023 zamifili na veletrh Cycle-Con vyzkouset

nékolik celoodpruzenych elektrotiikolek.

V sobotu rano jsme dorazili na misto, prosli si stanky a skoncili
u AZUBu. Byl jsem nadseny, ze vse konecné vidim nazivo.

A taky tam byl nékdo, koho jsem znal. Matt Galat alias JaYoe
Matt. S Usmévem se mé zeptal, jestli si nechci zkusit jeho
trikolku, kterou pravé sundaval z pddia. Jasné, ze jsem chtél!
Sobota byla skvéld, vyzkousel jsem pres patnact trikolek

a dozvédél se, Ze na nedéli je napldnovana spolecna ranni

jizda. Zeptal jsem se Honzy, jestli by bylo mozné si néjakou
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tikolku pajcit. Rekl mi, at prijdu za chvili, a kdy? jsem se vratil,
nejenze mél jednu pro mé, ale nabidl i dalsi pro mou Zenu.

Skvéla tecka za perfektnim dnem!

Ranni jizda byla neskutecna! Poprvé jsem si vyzkousel tzv.
Rails to Trails, tedy byvalé Zeleznice prestavéné na cyklostezky,
a také si poprvé projel model Ti-FLY X. Krasna pfiroda, staré
budovy, vlakové zastavky. 29 km v sedle a k tomu presné ten
pocit, ktery jsem hledal! Jsem dodnes vdécny vsem, ktefi mi

to umoznili.

Asi pll roku po Cycle-Conu jsem si objednal Voodoo Child,

a kdyz dorazila k ndm domu do Los Angeles, byla dokonala!
Naprosto nddhernal Dnes mé muzes potkat na tffkolce kolem
Rose Bowl v Pasadeng, o vikendech na cyklostezkach mezi
Santa Monicou a Redondo Beach nebo na raznych akcich
CicLAvia, béhem kterych se ulice Los Angeles méni v zénu

bez aut.

A stejné jako mnoho dalSich lehokolovych jezdcy, i ja jedu
svou Zivotni jizdu. Bojuju s leukémii. Mam kolem sebe skvély
tym, ktery mé podporuje. Rodinu, odborniky z City of Hope

a samozrejmé Voodoo Child. Spolecné tuhle nemoc porazime!




Radu Paltineanu

Rumunsky par v australské divociné

Na zacatku pandemie, kdyz se vétsina dobrodruhti
snatila vratit dom{, jsem se svou partnerkou Irinou
ocitl na Novém Zélandu. Misto abychom se nechali
unést touhou odjet zpatky do Rumunska, rozhodli
jsme se zUstat a proménit tento krizovy moment

v nékolikaleté dobrodruistvi v Oceanii. Samoziejmé,
Ze jsme si to v tu chvili jesté neuvédomovali,

to pfislo aZz mnohem pozdéji. Po péti tydnech
lockdownu jsme se v kvétnu 2020 vydali na pési
turu po Severnim ostrové Nového Zélandu a poté
na klasickych kolech po Zapadnim pobfezi Jizniho
ostrova. To nam samo sebou dodalo chut na jesté
vice dobrodruistvi. KdyZ se Australie oteviela

pro cestovatele z Nového Zélandu, rozhodli jsme
se preletét Tasmanské mofe a projet nékteré

z nejvzdalenéjsich koutd cerveného kontinentu.
Tentokrat na dvou AZUB tiikolkach.

Pristali jsme v Australii a zacali pripravovat vybavu. Mél jsem
AZUB T-Tris 26 bez odpruzeni a bez motoru, Irina méla plné
odpruzeny, motorovy Ti-FLY 26. Pridali jsme ji také solarni
panel kvili vzdalenym oblastem, do kterych jsme se chystali.
Po nékolika mésicich v Cairns jsme se pustili do objevovani
Australie véetné mnohych opravdu naroc¢nych cest. Nejdfiv
na Cape York, pak pres Red Centre az na Zapadni pobrezi.
Pres Great Sandy Desert, Tanami, mocny Kimberley a celé
Zapadni pobrezi az na Torbay Head, nejjiznéjsi bod Zapadni

Australie.
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Celkem jsme na australském kontinentu ujeli 11238 km,

z toho 8 638 km (77 %) po asfaltu a 2 600 km (23 %) po prevainé
Stérkovych stezkach. Nejdelsi vzdalenost mezi dvéma misty
pro doplnéni zasob, kde nebylo nic mezi, v Tanami a Great
Sandy Desert, byla 589 km. V téchto poustich jsme vezli 30
litr& vody a k dalsim zasobam jsme se dostali diky ostatnim
dobrodruhtim s off-road auty. A taky jsme zaZzili vic nez 100

dni Slapani pfi teplotdch mezi 35 a 46 stupni Celsia.




Nicolas Cochin

Z PaFize do Bangkoku

V roce 2014 jsme se s partnerkou vydali

na blaznivou a nezapomenutelnou cestu: na kolech
z Pafize do Bangkoku. Projeli jsme 18 zemi a ujeli
vic neZ 12 000 km. Vidéli jsme dechberouci krajiny,
poznali rozmanité kultury a zaZili neuvéfitelnou
pohostinnost, kterou si budeme pamatovat

do konce Zivota.

Trikolky jsme si zamilovali pro jejich pohodli a stabilitu,
obzvlast ve stoupanich. At uz jsme jeli po hladkém asfaltu,
nebo po divokych stezkach, byly to spolehlivé partacky

na kazdém kilometru.

Jednim z nasich nejsilnéjsich zazitkl byla az neskutecna
vstricnost lidi. Obzvlast od Turecka dal na vychod. N&s
netradi¢ni zplisob cestovani véude budil zvédavost. Casto
nas zastavovali kvuli fotce, ale mnohem castéji ndm nabizeli
piti, jidlo a pozvani na ¢aj. Rodiny nas zvaly k sobé dom

a nékdy jsme spole¢né s nimi spali v jedné mistnosti.
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Diky témto setkanim jsme mohli nahlédnout do jejich
kazdodenniho Zivota. Zazitky, které bychom na béznych

kolech pravdépodobné nikdy neprozili.

Vv

Pamirska dalnice ve Stredni Asii. Stoupali jsme az do 4 600
metrd nad mofem, bojovali s extrémnim pocasim a jeli

po silnicich, které si sotva zaslouzily tohle oznaceni. Na asfalt
jsme mohli jen vzpominat, zatimco nase tfikolky se otfasaly
na kamenitych cestach. Ale ta odménal Snéhem pokryté
vrcholy, odlehld tdoli a oslnivé tyrkysové reky. Kazda prekazka
stala za to. Dojezd do Bangkoku byl jako jejich typické jidlo.
Sladkokysely. Na jedné strané pycha a radost z dokonceni

vypravy, na druhé smutek, ze nase dobrodruzstvi konci.

Tahle cesta nebyla o poctu zemi nebo ujetych kilometrech.
Byl to magicky Usek Zivota, plny objevovani

a nezapomenutelnych setkani.
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David Brandenberger

Odsnuk 43 000 km

Nechci jen mluvit o alternativnich energiich,

chci néco udélat a tieba i pfispét.” S touhle
myslenkou v hlavé jsem se rozhod| podniknout dlouhou
cestu na kole, které potrebuje lidskou i elektrickou silu,

ale jehoz baterie se budou dobijet pomoci soldrnich paneld.
Jenze uz v Cervenci 2014 prisla prvni velkd stopka. Mél jsem
upravenou riksu s elektropohonem, ale stacilo ujet 500 km,
abych pochopil, Ze tohle nebude fungovat. Mdj plan objet
svet ztroskotal hned na zacatku. Ale vzdat se? To pro mé

nebylo reseni.

Bylo potreba najit néco jiného. Na internetu jsem narazil
na 3D vizualizaci lezaté tfikolky se soldrnimi panely nad
hlavou a vozikem za zady. O par dni pozdéji uz jsem sedél
ve vlaku do Uherského Brodu, kde jsem se setkal s Honzou
a Karlem — kluky, ktefi absolvovali prvni ro¢nik zavodu
solarnich kol Sun Trip v roce 2013. Méli za sebou pres

7 000 km zkusenosti a misto toho, aby je nechali jen

tak lezet ladem, se je rozhodli vyuzit pro mdj projekt.

Moje vybava na cesty vyzadovala nejen silny motor

do kopcd, ale také poradny vozik. Honza mé vzal do stodoly,
kde ze stropu visel jejich nepouzity prototyp — obrovska
hlinikova konstrukce, kterou pro mé nakonec pfizpUsobili.

Do trikolky AZUB T-Tris se kromé hlavniho nabojového
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motoru namontoval také stfedovy motor pro jizdu do kopcl
a po par mésicich jsem vyrazil na prvni testovaci jizdu. V [été
2015 jsem pak definitivné nalozil svdj Solartrike Il a pokracoval

ve svém dobrodruzstvi.

Projel jsem vychodni Evropu a Stredni Asii, kde jsem

v Uzbekistdnu musel vozik poprvé prestavét v tovarné na
okna. Pak jsem pokracoval do Ciny a Jizni Koreje, odkud jsem
vSechno poslal lodi pres Hongkong do Australie. V Darwinu
jsem postavil uz treti verzi voziku a vyrazil kolem Austrélie az
do Sydney. Moje trasa pak vedla na Novy Zéland, kde jsem
projel Severni i Jizni ostrov. Jenze potom pfisel COVID-19

a s nim uzaviené hranice. V bfeznu 2020 jsem musel cestu

prerusit v Christchurchi.

Trvalo to dlouhé ctyfi roky, ale v ¢ervenci 2024 se ma vyprava
znovu dala do pohybu. Tentokrat v Kanadé. Z Vancouveru
jsem prejel Skalisté hory az do Edmontonu, kde jsem trikolku
na zimu zaparkoval. A jaky mam plan ted? V kvétnu 2025 chci

zase vyrazit. Tentokrate na jih a jet, dokud to pudjde.

Momentélné je to jedna z nejdelsich sélo expedic se solarnim
kolem. Zatim jsem projel 23 zemi na Ctyfech kontinentech

a urazil uz 43 000 km. A porad jesté nekoncim!

- 90 MILE STRAlGHT
AUSTRﬂLlA S LONGEST STRAIGHT ROAD




Tommy Quick

the4points.org

Tommyho nezastavitelna cesta

Jmenuji se Tommy Quick, a kdyZ mi bylo 12 let,
prodélal jsem masivni mrtvici. Krvaceni do mozku
si vyZadalo okamZitou neurochirurgickou operaci,
po které jsem se musel ucit vSechno znovu. Od
jezeni a polykani aZ po chuizi a fe¢. Miij Zivot

se navzdy zmeénil.

Ve 28 letech jsem se rozhod| udélat néco nejen pro sebe,
ale i pro ostatni. Stanovil jsem si cil, s nimz jsem chtél zvysit
povédomi o tom, ze mrtvice u mladych lidi neni zadna
vzacnost a skrze Stroke Foundation v Australii jsem chtél
prosazovat inkluzi. Tehdy vznikl plan projet na lezaté tfikolce
Ctyri nejzazsi body australské pevniny. Vice nez 9 000 km
dlouhad trasa méla zadit na zapadé ve Steep Pointu, vést
Cape Byron a nakonec az na nejsevernéjsi vybézek
kontinentu Cape York v Queenslandu.

Vsechno slo podle planu, dokud jsem na jedné

z nekonecnych cest pres Nullarborskou plan v Jizni Australii
nezazil nejhorsi okamzik expedice. Srazilo mé auto.
Zlomena paney, kiizova i stehenni kost... bolest, Sok, otres.

Moje trikolka byla na odpis, moje sny v troskach. Upfimné?

Z toho obdobi si moc nepamatuju. Ve mam rozmazané kvuli
|ékdim a nekonecnému nepohodli, které jsem v nemocnici
zazival. V televizi jsem vSak pod vlivem praskd prohlasil,
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ze vyzvu dokoncim! A pravé diky tomu se mi ozval AZUB

s nabidkou nové trikolky. Dohodli jsme se a za 6 tydn(
dorazila z druhé strany svéta. Skladat novy Ti-FLY 26 v nasem
obyvaku byl doslova sen!

Poprvé jsem znovu sedél na trikolce témér rok po nehodé.
Viyrazil jsem z Melbourne na Wilson's Promontory. Ten pocit,
kdyz jsem dojel k plazi Tidal River! Modré nebe, azurové
more a ja zpatky v sedacce trikolky! Na ten okamzik nikdy
nezapomenu. Ani na lidi, ktefi tam byli se mnou.

Dalsi vrchol? Moje 30. narozeniny na nejsevernéjsim cipu
Australie s nazvem Pajinka, nebo také Cape York. Dojet tam
s kamaradem DJem a tymem, ktery mé podporoval od
zacatku, bylo neskutecné. A popravdé? Bylo to vic nez oslava,
byla to euforie. Silnice tam jsou snad ty nejhorsi, jaké si
dovedete predstavit!

Ted, v bfeznu 2025, plédnujeme novy projekt: , Takin' on
Tassie". Stejna mise jako predtim, ale tentokrat méné
kilometrd za den, vice prevyseni a hlavné vice setkavani
a povidani. Ja, moje tfikolka a dalsi velka vyzva.




Carl Bosworth

Trikolkova hra

AZUB déla skvéla lehokola. | ja to mGzu potvrdit.
Poprvé jsem na né narazil v cykloprodejné

v Indiané a pak jsem si o nich piecetl recenze

na Bentrideronline.com. Ten design mé ihned
zaujal. Moje prvni testovaci jizda na jejich tfikolce
probéhla na Pumpkinvine Trail a hned mé dostala.
Ale na koupi jsem tehdy jesté nebyl pfipraveny.

O néco pozdéji jsem pfi hledani na internetu
narazil na poutzitou Ti-FLY 26. Moje prvni AZUB
tiikolka! Byla v neonové zelené a zZluté barvé,
osazena ovalnym prevodnikem. Po par Upravach
a doladéni jsem s ni najezdil spoustu kilometrd.

Na Cycle-Conu 2022 jsem potkal Matta Galata, znamého
jako JaYoe, s jeho novym Ti-FLY X. Na YouTube jsem sledoval
jeho stavbu, prvni jizdu s Honzou a taky napinavy piibéh,
jak se mu béhem prepravy do USA ztratila na letisti a jak

mu ji komunita tfikolkard pomohla znovu najit.
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Mél jsem moznost se na ni svézt. A taky jsem poznal Matta,
Honzu a dalsi ¢leny AZUB tymu. Tohle setkani, testovaci jizda
i celd atmosféra mé nakonec pfimély posunout moje

tfikolkovani na vyssi Uroven.

Rok uplynul. Tedy spi$ projel rychlosti tfikolky pohdnéné jen
nohama, a na Cycle-Conu 2023 v Xenii v Ohiu uz jsem mél
jasno. Poridil jsem si Ti-FLY X s motorem Shimano Steps

a elektronickym fazenim Shimano Cues Di2. V piskové barvé
vypada skvéle a ja se tésim, jak na ni najedu dalsi stovky mil.
Uz jsem si ji trochu doladil podle svého, ale nejvétsi radost
mam z toho, Ze prosté mizu vyrazit. At uz s prateli, nebo jen

tak sdm po okoli.

s fimm

i




Myra Bertrand
Rikam ji Sky

Rikam ji Sky. Nékdy spolu vystoupame tak vysoko,
aZ se mi chce brecet. Pak pfijde sjezd a my letime.
Projely jsme balvanisté, visely nad srazy a hledély
pres horské hiebeny jeden za druhym. Nikdy

si nestézuje, kdyi ji prelozim k prasknuti, zato

ja ano, kdyZ musim sesednout a tladit ji.

Kdyz s ni jedu moc tvrdé, prosté mé jemné vystrci

ze sedla. Pak nas obé zvednu a slibim, Ze pfristé
budu hodnéjsi. No, aspori na chvili.

Rok 2024 byl mUj prvni na lezaté trikolce. MGj muz uz roky
jezdi na svém Ti-FLY X a ja méla moznost vidét, co viechno
takova trikolka v divociné zvladne. Zatimco ja se na dvou
kolech protloukala témi nejsilenéjSimi misty, on jel pohodIné
na tfech. Kdyz jsem se ale poprvé vydala na cestu, bojovala
jsem s kazdym sebemensim stoupanim. Nohy palily a ja

se snazila pootocit s klikami, kdyz byl pedal ode mé nejdal

a ja neméla skoro zadnou silu. Nakonec jsem presla

na naslapné pedaly.

Nez jsem se nadala, projizdéli jsme po asfaltovych stezkach.
Pak jsme se dostali na zapomenuté silnicky v horach.

A najednou jsme stali na startu Lost Elephant — drsného
bikepackingového zévodu napfic oblasti Kootenays. Dokondili
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jsme ho ve tfech etapach béhem léta. Nase tfikolky se
dostaly do mist, o kterych by mé ani nenapadlo premyslet.
Tolikrat jsem koukala nahoru na stoupani a bylo mi jasné,

Ze to nezvladnu. Ale co jiného zbyvalo? Pokracovali jsme.

A zvladli to. Vyzvy, které se zdaly neprekonatelné, se nakonec
staly mymi nejoblibenéjsSimi vzpominkami.

Jednou, na zacatku nasi vypravy, jsme se snazili dostat

k prameni vody, kde bychom mohli prespat. Slunce uz
zapadalo za hory a my byli Uplné vycerpani. Pfed nami se
objevila prudka cesta poseta kameny a koreny, obklopena
sypkou hlinou. Uz jen pohled na ni mé unavil. Ale spojili jsme
sily a trikolky nahoru vystrkali na etapy. Byla jsem jako zombie.
Na planované misto jsme ten den nedorazili, takze jsme
prespali tam, kde jsme praveé stali. Druhy den rano nés

ale cekala odména. Vyhled, jaky clovék vidi snad jen

v pohadkach. Klikata silnice se vinula mezi vrcholky

hor a padala do sluncem zalitého udoli.

Ten sjezd byl fantasticky. Ritit se dolti po kamenité cest,
mezi skalami a balvany, byla naprosta euforie. Klickovala
jsem mezi prekazkami, nadskocila na vétsSim kameni a ani
na vtefinu jsem nepomyslela na to, co by se stalo, kdybych
spadla. Myslim, Ze pravé v tu chvili jsme si se Sky zacaly
vzajemné veérit.




Sylvain Leurent

Foodorama

Jsme Kalima a Sylvain, fotografka a filmatr.

V roce 2018 jsme se na nasich lehokolech AZUB SIX
vydali na osmnactimési¢ni cestu napfi¢ Amerikou.
Z Kanady aZ do Argentiny. Tohle dobrodruistvi

se stalo zakladem pro Foodoramu, webovy serial
o udrzitelném jidle.

Kdyz jsme oslovili AZUB s nabidkou spoluprace, okamzité
na ni nadsené prikyvli. Stravit v sedle pramérné Sest hodin
denné znamenalo, Ze zasadni bude vybér vhodného kola.
AZUB nam nejdriv zapUijcil dvé kola AZUB SIX na dvoutydenni
testovaci jizdu v Maroku. Sami, pIné naloZeni, jsme projel
drsnou krajinou Atlasu. Uz prvni den byl epicky a na konci
vypravy jsme si byli naprosto jisti. Lehokolo je tou

spravnou volbou.
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AZUB nas v projektu podporil tim, Ze ndm jedno z kol vénoval.
Béhem celé cesty se pro nas AZUB4ci stali spolehlivym
partnerem. Pravidelné jsme sdileli aktualizace, fotky i videa,

a jejich podpora byla neocenitelna.

Na téchto lehokolech jsme urazili pfes 15 000 km podél
pobrezi, pres pousté i pres velehory And. Nebyly to jen

nase dopravni prostfedky, jednalo se o klicovou soucést
celé expedice. Umoznila nam neuveéritelna setkani

a nezapomenutelné vyzvy. Ani jednou jsme svého

rozhodnuti nelitovali.




Honza Zd'ansky

Zamrzly Bajkal

Napad na zimni prejezd Bajkalu ve mné klicil

déle nei rok. Zrodil se na jeho biezich béhem mé
cyklocesty z Evropy do Japonska, kdy jsem na jeho
jiznim pobfezi stravil nékolik dni. Touha zaZit néco
neotifelého mé nakonec pfivedla zpét. Tentokrat
ale na bajkalsky led. Jiz samotna pfiprava byla
vyzvou, a kdyZ jsem o svém planu mluvil

s kamarady z AZUBu, pfisli s originalnim

navrhem: ,,Proc to nezkusit na lehotiikolce?”
AZUB FAT se zrodil pravé pro moji vypravu.

Pred odletem mé ale zastihla znepokojiva zprava. Letosni
zima na Sibifi byla nezvykle tepld a na konci Unora se stale
objevovaly nezamrzlé plochy vody. Pfesto jsem 6. brezna
2015 stal na brehu jezera ve vesnici Kultuk, pfipraveny vyrazit.
Foukalo, snézilo a viditelnost byla miziva. Led byl pokryt
vrstvou snéhu, ktera se s kazdym ujetym metrem stavala
tézsim souperem. Po nékolika kilometrech jsem musel

slézt z tikolky a zadit ji tahat.

Trvalo to Sest dni. Deset hodin denné. Brodéni hlubokym
prasanem, prekondavani ledovych hradeb, tarosovych poli
a opatrné obchazeni trhlin. Kazdy krok byl boj a vyzadoval
100% nasazeni. Trhliny byly dennf realitou. Mensi jsem
dokazal prekrodit, ale ty vétsi jsem musel obchazet. Byl

jsem tam sam a jakakoliv chyba mohla byt fatalni.
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Za 3est dni jsem urazil néco malo pres 100 kilometrd.
Optimisticky plan dokoncit prejezd za dva tydny se proménil
v iluzorni vzpominku. Po tydnu se konecné objevily prvni
kousky hladkého ledu a umrzlé navéje, které se daly
prejizdét. Rychlost se ale nezvysSovala. Spis naopak. Trhliny
stale komplikovaly postup a pfibyly plochy se slabym ledem.
Prestoze jsem usel a ujel spoustu kilometrd vsemi sméry,

denni postup vpred zlstaval kolem 20 kilometrd.

Desaty den pfisla necekana rana. Kolem jedenacté
dopoledne se Bajkalem rozburacelo zemétreseni. Straslivy
rachot praskajiciho ledu mi doslova podrazil nohy. Stal jsem
bez dechu, a s napétim cekal, co bude dal. Led popraskal

a otevrelo se nékolik novych trhlin. S o¢ima upfenyma na
kazdy krok jsem ustoupil ke brehu, ale za hodinu prisel dalsi
otres, ktery situaci jesté zhorsil. Sedmikilometrovy Utek

na pevninu mi trval dvé hodiny, a kazdou chvili jsem

si predstavoval, ze led pode mnou praskne.

Po dlouhém premysleni jsem se rozhodl expedici ukoncit.
S nestabilnim ledem jsem uz nechtél riskovat. V dané chvili
mél tento zazitek na moji psychiku drtivy dopad. | pres
tento nezdar mam na Bajkal Uzasné vzpominky. Byla

to obrovska skola.

Priroda je krdsnd a nespoutand, a pravé tato nevyzpytatelnost

mé z pohodli domova vzdycky vytahne ven.




Nicola Chiacchio

Od Sahary po Gobi

Nékdy v roce 2018, nebo moina i dfive, se mi

v hlavé zrodil divoky napad: prejet obrovskou
Saharskou poust na kole. Ale ne obvyklou trasu
ze severu na jih, jako z Maroka do Mauritanie,

z AlZirska do Nigeru nebo z Egypta do Sudanu.
Ne, ja jsem chtél zvolit tu nejdelSi moZnou trasu.
Ze zapadu na vychod o délce témér 6 000 km
mil tvrdé a netprosné krajiny. Blaznivy napad?
Rozhodné. Ale pravé to ho Cinilo jesté lakavéjsim.

Béhem pfiprav jsem narazil na knihu francouzského
inZenyra, ktery na zacatku 80. let prejel Saharu z Alzirska
do Mali na podivném kole se tfemi obrovskymi za sebou
umisténymi fatovymi koly. Jeho plné nalozeny bicykl, ktery
vezl 75 litrd vody, vazil neskutecnych 170 kg. Byl tak tézky,
ze vytlacit ho do kopce nebo ho vytahnout z pisku bylo
témér nemozné. To pro meé bylo nemyslitelné.

Potreboval jsem pro svou vyzvu spravny stroj. Kolo, které
zvladne hluboky pisek, spalujici horko a také brutalni
vzdalenosti. A pravé tehdy jsem narazil na lezatou trikolku
s velkymi koly. Jakmile jsem ji uvidél, ihned jsem védél,

Ze to je ono.

Kontaktoval jsem nékolik vyrobct, nez jsem se rozhodl|

pro AZUB. Relativné mladou znacku, kterd vsak byla mezi
cykloturisty uz dobre zndma. V cervnu 2018, pravé uprostred
cyklistické sezdny, jsem pres jejich dealera v Madridu zadal
objednavku. Navzdory jejich nabitému rozvrhu AZUB slibil,
ze mi trikolku posle co nejdfive. A béhem tydne dorazila.
Skvélé!
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S touto tfikolkou jsem projel 10 000 km po Spanélsku,
Maroku, Mauritanii, Senegalu, Gambii, Guineji-Bissau,
Guineji-Konakry, Pobrezi slonoviny, Burkiné Faso a Mali.
V Timbuktu jsem o ni bohuzel prisel. Byla to velka skoda.

Nedal jsem se v3ak odradit, koupil jsem dalsi pouzitou
trikolku a vydal se za novym dobrodruzstvim, béhem
kterého jsem projel 30 000 km po Evropé, Blizkém vychodé
a Stfednf Asii. Po ndvratu se pak AZUB stal mym partnerem
pro dalsi vypravu a poskytl mi novou trikolku AZUB FAT. S ni
jsem pravé na cesté do Australie.

Béhem mého pobytu v Evropé jsem mél prilezitost AZUB
navstivit, setkat se s Honzou, a dokonce mluvit také

se zakladatelem firmy Alesem. Bylo to inspirativni setkani,
které na mé zanechalo silny dojem. AZUBaci mi na moji
zadost upravili tiikolku tak, aby byla [épe prizptsobena pro
narocné vyjezdy do kopcd, a Honza mi dokonce na mé prani
vyrobil ndlepky s motivem miru, které jsem si dal na stfechu
trikolky. Takovy maly, ale vyznamny detail.

S mou posledni tiikolkou AZUB jsem uz ujel 17 000 km vcetné
nezapomenutelné mésicni vypravy pres poust Gobi, coz bylo
naprosto neuvéfitelné dobrodruzstvi. Doslova sen, ktery se
stal skutecnosti. A to vSe by nebylo mozné bez AZUBu!

Diky!




Matt ,,JaYoe" Galat

Svoboda na trech kolech

V roce 2013 jsem objevil kouzlo jizdy na lezaté
tfikolce, a od té doby jsem v tom aZ po usi. Pohodli
a stabilita zcela zménily zpasob, jakym cestuiji.
Dnes si tak mohu naplno uZivat jizdu, délat

ty nejlepsi zabéry a skrze muj YouTube kanal
vypravét své piibéhy. Tiikolka uz mé odvezla tisice
kilometr( napfic Asii. Mam s ni projetych osm zemi
a uzil jsem si nespocet dobrodruistvi. Dva roky uz
jezdim na modelu Ti-FLY X od AZUBu. Perfektné
mi sedi. Po silnici jede dokonale hladce a pohodli
je na uplné jiné urovni, neZ na jaké jsem byl zvykly.
Pro ¢lovéka, ktery miluje cestovani a vypravéni
pfibéhd, znamena tohle naprostou zménu hry.
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youtube.com/@jayoenation

Mohl jsem byt pfimo u toho, kdyz mi v AZUBu stavéli
Ti-FLY X, a byl to zazitek, ktery si budu pamatovat az do
smrti. Pracoval jsem bok po boku s celym tymem a vidél, co
viechno se za jejich praci skryva. Jsou to cyklisticti nadsenci,
podobd mému, coz mé utvrdilo v tom, ze AZUB je pro mé

ta spravna volba.

Ti-FLY X pro mé neni jen tfikolka. Je to moje mobilni studio,
kreativni platforma a partak na cestach. At uz se proplétdm
ruchem velkomést, nebo objevuji zapadlé kouty svéta,
posouva moje cestovani na naprosto jiny level. Trasa pred
nami mi prijde nekonecnd. Kazda jizda je novy pribéh, ktery
cekd na vypravéni. A ja se nemUzu dockat, az ho budu sdilet

z pohodIné sedacky tohohle Uzasného stroje.




TI-FLY 26 TI-FLY 20

CELOODPRUZENE

ZADN{ ODPRUZENI

BEZ ODPRUZEN(

MAX 700




TI-FLY X

Skladaci ¢i rozkladaci celoodpruzena tikolka
se tremi 26" koly

Uzijte si extrémy
VvV nhaprostém pohodli

PInohodnotné odpruzeni v kombinaci s 26" koly déla z Ti-FLY X vyjimecny stroj.
Primo vybizi k dlouhym jizdam, které budete brzy nazyvat extrémnimi. A je Uplné
jedno, jestli extrémni bude délka, kterou ujedete po asfaltu, nebo obtiznost
terénu, a nebo mnozstvi endorfinl, které se vam béhem vyjizdky vyplavi do krve.
Ti-FLY X je uz od pohledu unikétni stroj, ve kterém jsme propojili veskera nami
vyvinuta inovativni feSeni, s nasi laskou pro cestovani, dovadéni v terénu

a extrémni cyklistiku ve vSech jejich podobach.

CELKOVA SiRKA SVETLA VYSKA

91cm 18,5 cm (plasté 2,35")
CELKOVA VYSKA VYSKA SEZEN{

min. 80 cm 39-43cm

CELKOVA DELKA NASTAVEN[ SEDACKY

200 - 223 cm délka 11 cm, 40 - 55°
ROZCHOD VYSKA SLAPACIHO STREDU
81,5¢cm 48,5 - 55,5 cm

ROZVOR MAX. SIRKA PLASTE

133 cm 60 mm / 2,35"
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NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE
150 - 205 cm (na piani méné i vice)

POLOVICNI SLOZEN(
91 x127 x70 cm

NEJMENSI VELIKOST PO SLOZEN(
71xX79 x39cm




TI-FLY 26

Skladaci ¢i rozkladaci
celoodpruzena trikolka s 20"
prednimi a 26" zadnim kolem

AZUB Ti-FLY je ztélesnénim intenzivniho pétiletého vyvoje
nasich tfikolek. Nas predchazejici vrcholny model TRIcon 26
ziskal v roce 2015 prestizni ocenéni , Trike of the Year 2015"
diky vynikajicimu zpracovani, stabilnimu fizeni a revolu¢nimu
feSeni zadni vidlice se Sirokym nébojem a pevnou 157 mm
Sirokou osou. Vsechny tyto technické detaily jsou u modelu
Ti-FLY doplnény o jedinecnou technologii titanového
predniho odpruzeni, které déla z Ti-FLY nejpokrokovéjsi
trikolku na svété. Vyzkousejte pohodli a Uzasnou stabilitu,
kterou tato tfikolka nabizi.
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CELKOVA SiRKA
83,5cm

CELKOVA VYSKA
min.73 cm

CELKOVA DELKA
198 — 223 cm

ROZCHOD
77 cm

ROZVOR

124 cm

SVETLA VYSKA

9,5 cm (plasté 1,5")

VYSKA SEZENI
26 -29cm

NASTAVEN| SEDACKY
délka 11 cm, 40 - 55°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
44 - 49 cm

MAX. SIRKA PLASTE

60 mm (2,35")

NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE

150 - 205 cm

(na pfani méné i vice)
POLOVICNI SLOZENI
83,5 X 126,5 Xx 60 cm

NEJMENS[ VELIKOST
PO SLOZENI

65 x79 x39cm

TI-FLY 20

Skladaci ¢i rozkladaci
celoodpruzena trikolka
se tiemi 20" koly

Trikolky s velkymi 26" zadnimi koly mohou mnohym pfipadat
az zbytecné velké a neohrabané. Proto je tady Ti-FLY 20,

ktery nabizi veskery komfort svého vétsiho sourozence,

ale v men3i velikosti. Titanové predni odpruzeni a opravdovy
zadni tlumi¢ (volitelné pruzinovy nebo vzduchowy) z néj délaji
velmi pohodlny stroj a kompaktni rozméry v kombinaci

se skvélym azubackym fizenim jej predurcuji k jizddm plnym
zdbavy. A pokud chcete Ti-FLY 20 prevézt autem ¢i vlakem,

je to diky malé velikosti jednoduché. Systém naseho ultra
skladani pak zajisti jeSté mensi rozmér po slozent. Ti-FLY 20
je zkratka velmi pohodInd, prakticka a zdbavna mala trikolka.

CELKOVA SiRKA
83,5cm

CELKOVA VYSKA
min.73 cm

CELKOVA DELKA
185 - 210 cm

ROZCHOD
77 cm

ROZVOR
117 cm
SVETLA VYSKA

s

11 cm (plasteé 1,5")

VYSKA SEZENI
26 -29cm

NASTAVEN[ SEDACKY
délka 11 cm, 40 - 55°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
43 -48 cm

MAX. SIRKA PLASTE

60 mm (2,35")

NOSNOST
125 kg (jezdec + néklad)

VYSKA JEZDCE

150 - 205 cm

(na pfani méné i vice)
POLOVICNI SLOZENI
83,5x126,5 x 53 cm

NEJMENSI VELIKOST
PO SLOZENI

65 x79 x36cm



TRICON GR

Skladaci ¢i rozkladaci vzadu
odpruzena trikolka
se tiemi 26" koly

Pokud radi objevujete nova mista vzdalena od hlavnich
vyletnich tras, pokud se budete ¢asto pohybovat po rozbitych
asfaltovych silnicich, pokud se tésite, az se svou tiikolkou
vyrazite na Sotolinové cesty tahnouci se daleko k obzory,
pak vas "Gé-Erko" zkratka nadchne. GR pro nas znamend
Gravel and Road a pfi jeho vyvoji jsme méli v hlavé pravé
jak asfaltové silnice, tak v pfirodé ztracené Sotolinky. Tfi 26"
kola davaji TRIconu vy3si posez, lepsi prajezdnost terénem
a krasny vyhled do kraje. Odpruzené zadni kolo poskytuje
potfebnou davku komfortu. Chybéjici predni odpruzeni
nepfidava na hmotnosti a zbyte¢né neubird sily.
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CELKOVA SiRKA
91cm

CELKOVA VYSKA
min. 80 cm

CELKOVA DELKA
200 - 223 cm

ROZCHOD
81,5cm

ROZVOR
133cm

SVETLA VYSKA

18,5 cm (plasté 2,35")
VYSKA SEZENI
40-44cm

NASTAVEN[ SEDACKY
DELKA 11 CM, 40 - 55°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
45 -53cm

MAX. SIRKA PLASTE

60 mm / 2,35"

NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE

150 - 205 cm

(na pfani méné i vice)
POLOVICNI SLOZENI
91x 127 x 70 cm

NEJMENSI VELIKOST
PO SLOZENI

71xX79 x37cm

TRICON 26

Skladaci ¢i rozkladaci vzadu
odpruzena trikolka s 20"
prednimi a 26" zadnim kolem

Az poprvé usednete do TRIconu 26, okamzité vam bude jasné,
proc ziskal titul Trikolka roku 2016. Staci se jen uvelebit v ergono-
micky tvarované sedacce, pohodIné se opifit a poradné slapnout
do pedalt. Prvni dvé tfi rychleji projeté zatacky vam daji okusit
hlavni prednosti naseho prevratného feseni zadniho 26" kola.
Co nejkratsi tuha vidlice spolu se Sirokym 157 mm nabojem

a pevnou osou Syntace X-12, kterou jsme si "pujcili” ze svéta
horskych kol, délaji naprosté zazraky. To, co dfive nebylo ve svété
tikolek s 26" odpruzenym zadnim kolem viibec myslitelné,

se stalo realitou. Ano, mluvime o rychlych prijezdech zatackou
s minimalni flexi zadniho kola, s pocitem, Ze tfikolka je naprosto
stabilni a presné a okamzité reaguje na veskeré korekce sméru
jdouci od fiditek. A tento pocit je vice nez opojny.

CELKOVA SIRKA
83,5cm

CELKOVA VYSKA
min. 73 cm

CELKOVA DELKA
198 -= 223 cm

ROZCHOD
77 cm

ROZVOR
124 cm
SVETLA VYSKA

sV

12 cm (plaste 1,5")

VYSKA SEZENI
27 -30cm

NASTAVENI' SEDACKY
DELKA 11 CM, 40 - 55°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
40 -45cm

MAX. SIRKA PLASTE

60 mm (2,35")

NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE

150 - 205 cm

(na pfani méné i vice)
POLOVICNI SLOZENI
83,5 X 126,5 X 56 cm

NEJMENSI VELIKOST
PO SLOZENI
65x79 x 37 cm



TRICON 20

Skladaci ¢i rozkladaci vzadu
odpruzena trikolka se tiemi

Na této tfikolce vas hned pfi prvni jizdé prekvapi, jak snadno
se ovlada a jak stabilni je v zatackach. A viibec nezalezi na tom,
zda jedete pomalu &i rychle. Jeji Fizeni je presné a dava pocit
jistoty. Systémem skladani F2F-U, tedy Fold to Flat ultra,

pak budete Uplné uneseni. Uz kdyz jsme v roce 2010
predstavovali nas prvni tfikolovy model AZUB ECO trike
svétu, pracovali jsme na druhém v poradi, ktery viak mél stat
na pomyslném vrcholu tfikolkové scény. Tedy na TRIconu 20.
Védéli jsme, ze chceme mit v nabidce tfikolku s vynikajicim
jizdnim projevem, tuhym ramem a pohodInou sedackou,
kterou navic ptjde slozit nejen v pali, ale kterou bude mozné
poskladat do malé bradny tak, aby s ni bylo snadné odletét
na druhy konec svéta. Vyvijeli jsme prosteé tiikolku, se

kterou budeme sami radi cestovat. A chtéli jsme s ni byt
naprosto spokojeni.

CELKOVA SiRKA
83,5¢cm

CELKOVA VYSKA
min.73 cm

CELKOVA DELKA
185 - 210 cm

ROZCHOD
77 cm

ROZVOR
117 cm

SVETLA VYSKA

sV W

11 cm (plasté 1,5")

VYSKA SEZENI
27-30cm

NASTAVEN| SEDACKY
délka 11 cm, 40 - 55°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
39-44cm

MAX. SIRKA PLASTE

60 mm (2,3")

NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE

150 - 205 cm

(na pfani méné i vice)
POLOVICNI SLOZENI
83,5x112x 49 cm

NEJMENSI VELIKOST
PO SLOZENI
65X79 x34cm

T-TRIS AR

Skladaci ¢i rozkladaci
neodpruzena trikolka se tfemi
26" koly

Pokud méte radi odvazné;si vyzvy a touZzite po trikolce, kterd
zvladdne jak asfaltové silnice, tak kvalitni Sotolinu ¢i lesni cesty,
AZUB T-Tris AR vdm tento sen snadno splni. Jedna se o nas
zékladni model se tfemi 26" koly, pficemz zkratka AR pro nas
znamena Adventure Riding (dobrodruzna jizda). Ujedete

s ni mnohem vic, nez jste cekali. Od té doby, co jsme zacali
nabizet tfikolku se tfemi velkymi koly, si tato kombinace nasla
mnoho pfiznivcl. Kola této velikosti Iépe zvladaji nerovnosti,
takze jizda je mnohem pohodInéjsi, také sedacka je umisté-
na vys, coz znamen3, ze cyklista ma lepsi vyhled a snadnéji
se na ni nastupuje. Na druhé strané vSak dochazi k mirnému
zhorseni stability, v rychlejsich nebo ostfeji projizdénych
zatackach se proto cyklista musi vice naklanét do stran.

Zato svétla vyska je vyborna. Na trikolce se tfemi 26" koly vas
nic nezastavi. A nakonec jesté musime zminit, Ze tfi velka kola
vypadaji skvéle. Z jizdy méate pfimo kralovsky pocit a zejména
dobre stavéni muzi na nich vypadaji opravdu majestatné.

CELKOVA SIRKA
83,5¢cm

CELKOVA VYSKA
min. 79,5 cm

CELKOVA DELKA
186 — 211 cm

ROZCHOD
75,5cm

ROZVOR

120 cm
SVETLA VYSKA
18,5cm

VYSKA SEZENI
40 -43cm

NASTAVEN[ SEDACKY
18 cm, 34 - 52°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
45-49cm

MAX. SIRKA PLASTE

60 mm (2,35")

NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE

150 - 205 cm

(na pfani méné i vice)
VELIKOST PO SLOZENI
83,5x108 x 49 cm



T-TRIS 26

Skladaci ¢i rozkladaci
neodpruzena trikolka s 20"
prednimi a 26" zadnim kolem

T-Tris 26 je nejrychlejsi a zarover nejdostupnéjsi tikolkou
v nasi nabidce. Tuhy rdm, ktery se pfi jizdé jen minimalné
krouti, a precizni fizeni jsou samozrejmosti. T-Tris 26 sdili
stejnou geometrii fizeni a dalsi dulezita technicka reseni,

se svymi sourozenci v podobé AZUBu Ti-FLY i TRIcon. | zadni

¢ast rdmu je navrzena a vyrobena tak, aby poskytovala jezdci
jistotu v fizeni i v téch nejostfeji projizdénych zatackach. 26"
zadni kolo pak pfispiva k mirné vyssimu komfortu jizdy.

Pro sportovnéji zalozené cyklisty maze byt dUlezitd i vyssi
rychlost na rovinatych Usecich.
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CELKOVA SiRKA
83,5cm

CELKOVA VYSKA
min.71cm

CELKOVA DELKA
185 - 210 cm

ROZCHOD
77 cm

ROZVOR
120 cm
SVETLA VYSKA

S 94

13 cm (plaste 1,5")

VYSKA SEZENI
31,5-34,5cm

NASTAVEN| SEDACKY
18 cm, 34 - 52°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
37-41cm

MAX. SIRKA PLASTE

60 mm (2,35")

NOSNOST
125 kg (jezdec + néklad)

VYSKA JEZDCE

150 - 205 cm

(na pfani méné i vice)
VELIKOST PO SLOZENI
83,5 x 108 X 49 cm

T-TRIS 20

Skladaci ¢i rozkladaci
neodpruzena trikolka
se tfemi 20" koly

T-Tris 20 je postaven na zékladu nasi prvni a velmi Gspésné
tfikolky AZUB ECO trike, které jsme pfidali moznost skladani
a zachovali vechny jeji vyjimecné vlastnosti v podobé
Spickového jizdniho projevu, stability, nastavitelnosti

a kompaktnich rozméra. A pravé malé rozméry délaji

z T-Trise obratny dopravni prostfedek s malym polomérem
zataceni, ktery po slozeni snadno prevezete autem ¢i schovéte
u sebe v gardzi. T-Tris 20 maji lidé v oblibé i diky pohodIné
ergonomické vyplétané sedacce, kterd pfispiva ke komfortni
jizdé ato i presto, Ze tiikolka nema aktivni odpruzeni. Pokud
byste radi své pohodli jesté zvysili, mUzete si T-Tris vybavit
balénovymi plasti Schwalbe Big Ben Plus, které vyborné
pohlcuji drobné vibrace jdouci od vozovky. Tuhy rdm bez
odpruienl' poskytnejezdci excelentni prenos sily a 20"

vvvvvv

CELKOVA SIRKA
83,5¢cm

CELKOVA VYSKA
min.71cm

CELKOVA DELKA
169 - 194 cm

ROZCHOD
77 cm

ROZVOR

105 cm

SVETLA VYSKA

13 cm (plasteé 1,5")
VYSKA SEZENI
31,5-34,5cm

NASTAVEN[ SEDACKY
18 CM, 34 - 52°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
37-41cm

MAX. SIRKA PLASTE

60 mm (2,35")

NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE

150 - 205 cm

(na pfani méné i vice)
VELIKOST PO SLOZENI
83,5xX92x49 cm



T-TRISEK

Skladaci ¢i rozkladaci
neodpruzena trikolka s 20"
koly pro déti nebo cyklisty
malého vzrastu

Tak tady je. Trikolka pro cyklisty od 135 cm do 180 cm, pfipadné
i vyssich. Co od ni ¢ekat? Pokud jste maly dospéldk, na této
tfikolce se vdm bude sedét opravdu pohodiné, budete

mit pocit, jako by byla vyrobena pfimo pro vas. Pokud jste
rodi¢em ditéte, které z néjakého dlivodu potrebuije tfikolku,
ale vy pocitate, ze v budoucnu se jesté vytdhne, a moind

o dost, pak mUzete byt klidni. Za par let nebudete muset
kupovat novou, tahle tikolka poroste s vasim ditétem.

Ato je skvéld zpraval!
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CELKOVA SiRKA
83,5cm

CELKOVA VYSKA
min.71cm

CELKOVA DELKA
161 -194 cm

ROZCHOD
77 cm

ROZVOR
97 cm
SVETLA VYSKA

s

10 cm (plasté 1,5")

VYSKA SEZENIT
35-38cm

NASTAVEN{ SEDACKY
13 cm, 34 - 52°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
33-40cm

MAX. SIRKA PLASTE

60 mm (2,35")

NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE
135-180cm

(na pfani méné i vice)
VELIKOST PO SLOZEN(
83,5 x 88 x 54 cm

FAT

Skladaci ¢i rozkladaci
neodpruZena tfi kolka
se tiemi 26" fatovymi koly

Nas tlustoch je kolem, na které kdyz se podivate, neda

se mu odolat. Vypada tak obrovsky, jako by ani do svéta
cyklistiky nepatfil, ale pfitom se zd3, Ze jizda na ném bude
rychla a hladka. Kdyz do néj usednete, vase pocity prerostou
do Uplné euforie. V ergonomické plné nastavitelné sedacce
sedite jako kral. Ten pohled je naprosto vzruujici. Dvé
obrovska kola po stranach a cesta pfimo pred vami.

“Jak rozbitd by mohla byt? Jakym az terénem s timto
strojem budu moci projet?” napadne vas okamzité.

My doporucujeme to zkratka vyzkouset.

CELKOVA SiRKA
91cm

CELKOVA VYSKA
min. 81cm

CELKOVA DELKA
200 - 225 cm

ROZCHOD
81,5cm

ROZVOR
122 cm

SVETLA VYSKA

21 cm (plasté 4)
VYSKA SEZENI

43 -45cm

NASTAVEN[ SEDACKY
18 CM, 34 - 52°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
50 - 53cm

MAX. SIRKA PLASTE

122 mm (4,8")

NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE

150 - 205 cm

(na pfani méné i vice)
VELIKOST PO SLOZENI
91 x 125 X 76 cm



MAX 700

Lehokolo se dvéma 700c/28" koly
a zadnim odpruzenim

Rychly. Pohodiny.
Dvacet osmickovy.

Pohodlny let. Takto by se dvéma slovy dala vyjadfrit jakakoliv vase budouci vyjizdka na
MAXu 700. Model vychazi z naseho velmi popularniho typu MAX, ale skvéle jedouci kola
velikosti 28" a ostatni komponenty jsou vybrané prave pro rychlé jizdy po silnici. Jiz ve
standardu ma MAX 700 lehkou karbonovou predni vidlici, silné kotoucové brzdy Avid
BB7 a vzduchovy tlumic. Na vybér je jak z aerodynamicky vyhodného horniho fizenti, tak
z velmi pohodIného spodniho fizeni. MAX 700 je zkrdtka urcen pro viechny vyssi jezdce,
kteri hledaji rychlé a pohodIné kolo, se kterym bude kazda vyjizdka zabavnym letem.

CELKOVA VYSKA VYSKA SEZENI NOSNOST
min. 120 cm min. 68 cm 125 kg (jezdec + naklad)
CELKOVA DELKA ROZSAH NASTAVEN| SEDACKY VYSKA JEZDCE
min. 1776 cm délka 13 cm, 27 - 50° 165 - 205 cm
. y . o - y . y (na pfani méné i vice)
SIRKA PREDNICH RIDITEK VYSKA SLAPACIHO STREDU
spodni 65 cm min. 80 cm
horni 42 cm Lo S
MAX. SIRKA PLASTE
ROZVOR 32 mm (1,25")
113 cm
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MAX 26

Lehokolo se dvéma 26" koly,
zadnim a pripadné i prednim
odpruzenim

AZUB MAX je korab, ktery si zamilujete. Kdyz na ném
sedite, nejde jinak, nez se usmivat. Nebo rovnou rvat
radosti. Tohle kolo jede jako po masle, kazdou rovinku
zhltne jako nic a sjezdy na ném jsou nikdy nekoncici
zabavou. Na dvou velkych 26" kolech je to lehokolo,
jaké jen tak nenajdete. Zadni odpruzeni ma uz

v zdkladu a spolu s predni odpruzenou vidlici, kterd
je na prani, je pak AZUB MAX komfortnim a rychlym
kolem. Na rozbité silnici si budete pfipadat jako na
hladkém asfaltu.
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CELKOVA VYSKA
min. 115 cm

CELKOVA DELKA

min. 1772 cm

SIRKA PREDNICH RIDITEK
spodni 65 cm,
horni 52 cm

ROZVOR
M cm

VYSKA SEZENI
min. 65 cm

NASTAVEN[ SEDACKY
délka 13 cm, 27 - 50°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
min.79 cm

MAX. SIRKA PLASTE

57 mm (2,25")

NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE
165 - 205 cm

(na pfani méné i vice)

SIX

Lehokolo s prednim 20"
a zadnim 26" kolem, zadnim

a pfipadné i prednim odpruzenim

SIX-ka je vybornou partnerkou do rozlicnych podminek,

ve kterych se objevite. Je komfortni, ergonomicka, efektivni,
krdsna. Obratnd do mésta a stabilni na dlouhych rovnych
Usecich. Masivni rdm, polointegrované hlavové slozeni, tuha
zadni vidlice a pevné napojeni zadniho nosice z ni délaji
odolné kolo vhodné jak pro kazdodenni dojizdéni do prace,
tak na desitky tisic kilometrd dlouhé expedice. Kazdé kolo

v nabidce AZUBu v3ak stavime presné podle prani zéka-
znika, a proto i SIX-ku dokdZzeme postavit tak, aby nabidla
dostatek pohodli a sviznosti pro pfijemné odpoledni ¢i
vikendové vyjizdky. Budete si pak béhem nich uzivat viech
Uzasnych vlastnosti, které AZUB SIX nabizi i extrémnim

jezdcim.

CELKOVA VYSKA
min. 108 cm

CELKOVA DELKA

min. 175 cm

SIRKA PREDNICH RIDITEK
spodni 65 cm

horni 52 cm

ROZVOR
114 cm

VYSKA SEZENI(
min. 62 cm

NASTAVEN| SEDACKY
délka 13 cm, 30 - 50°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
min. 68 cm

MAX. SIRKA PLASTE

57 mm (2,25")

NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE
150 - 205 cm

(na pfani méné i vice)



Lehokolo se dvéma 20" koly,
zadnim a pripadné i prednim
odpruzenim

Viyvadzenost. Nenfi lepsiho slova, které by shrnovalo viechny
vlastnosti AZUBu MINI. Uz prvni pohled to potvrzuje. Dvé
20" kola davaiji kolu symetricky vzhled. Ten je vsak vyvazen
funkénim fesenim v podobé asymetrické zadni vidlice

a ulozeni jejiho tlumice. Pozice sezeni je skvélym propojenim
pohodli a sportovnosti. Celkova vyska kola nabizi jak nizky
posez sportovné orientovaného lehokola, tak dostatek
prehledu o déni kolem. Rozméry AZUBu MINI jej pak
predurcuji pro hravé a obratné klickovani méstskymi
ulicemi, avSak dlouhy rozvor mu dava prekvapivou stabilitu.
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CELKOVA VYSKA
min. 104 cm

CELKOVA DELKA

min. 165 cm

SIRKA PREDNICH RIDITEK
spodni 65 cm

horni 52 cm

ROZVOR
109 cm

VYSKA SEZENI
min. 55 cm

ROZSAH NASTAVEN]
SEDACKY
délka 13 cm, 27 - 50°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
min. 65 cm

MAX. SIRKA PLASTE

58 mm (2,3")

NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE
150 - 205 cm

(na pfani méné i vice)

ORIGAMI

Skladaci lehokolo s 20" koly
a skvélou stabilitou

Jen tézko budete na svété hledat takové lehokolo, jakym

je AZUB Origami. Dlouhy rozvor a vyladéna geometrie
ramu mu davaji vynikajici jizdni viastnosti jak pfi pomalém
préjezdu méstem, tak v rychlych sjezdech. Radost vdam
bude délat i spousta chytrych fedeni v podobé zajisténi kola
po slozeni, integrovaného nosic¢e nebo moznosti umistit
pod sedacku specidlné navrzenou trojuhelnikovou brasnu.
Nemluvé o celém zpUsobu skladani, které udéla z Origami
malé zavazadlo, jenz snadno prevezete autem, vlakem, nebo
dokonce letadlem. Origami je zkratka jako délané pro malé
prostory a nezdlezi viibec na tom, zda na né narazite pfi
klickovani ve mésté, nebo pfi pohledu do kufru svého auta.

CELKOVA VYSKA
min. 100 cm

CELKOVA DELKA
min. 1670 cm
SIRKA RIDITEK
42 cm

ROZVOR
122 cm

VYSKA SEZENI
min. 54 cm

NASTAVEN[ SEDACKY
délka 18 cm, 24 - 40°

VYSKA SLAPACIHO STREDU
min. 67 cm

MAX. SIRKA PLASTE

55 mm (2,15")

NOSNOST
125 kg (jezdec + naklad)

VYSKA JEZDCE

160 - 205 cm

(na pfani méné i vice)
VELIKOST PO SLOZENI
84 x 105 X 47 cm



TWIN

Skladaci a rozkladaci
lehokolovy celoodpruzeny
tandem

Staci prvni pohled na naseho Twina a musi vdm byt jasné,
Ocenite jeho hlavni vlastnosti, mezi které patfi nizké
sezeni predniho jezdce, dvé opravdu lehokolové pozice
jezdcl, tuhy rdm vylepsujici stabilitu jizdy a jeji bezpecnost
nebo bytelné skladani. AZUB Twin je podle naseho

nazoru nejlepsi lehokolovy tandem na svété, ktery jsme pfi
modernizaci v roce 2016 jesté dale vylepsili. A jeho uzivatelé
jsou nadsent. Jak ti, ktefi se s nim prohani po cyklostezkach,
tak ti, ktefi si jej vybrali pro cestu kolem svéta. Vidyt jizda

ve dvou je fantasticka véc. Kazdy jeden moment prozivate
spolecné, kazdy zazitek spolu muzete sdilet, kazdy sjezd si
uZijete a vyjezd vydrete se stejnymi pocity. Jizda na tandemu
je o spolupraci, souznéni, sdileni a o dvou lidech dychajicich
pro jednu véc.
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CELKOVA VYSKA
min. 111 cm

CELKOVA DELKA
min. 290 cm / average
310 cm

DELKA PREDNI CASTI

150 cm / average 160 cm
DELKA ZADNI{ CASTI

105 cm / average 115 cm
SIRKA PREDNICH RIDITEK
spodni 65 cm

horni 52 cm

ROZVOR
221 cm (nastavitelny)

VYSKY SEZEN{
62/49 cm

VYSKY SLAPACICH STREDU
min. 66 / 39 cm

MAX. SIRKA PLASTE

57 mm (2,25")

NOSNOST
215 kg (jezdci + naklad)

VYSKA KAPITANA

165 - 205 cm
(na dotaz méné / vice)

VYSKA HACKA
125 - 195 cm
(na dotaz méné / vice)

NEJMENSI VELIKOST
SLOZENEHO RAMU

130 x 56 x 38 cm
(bez kol, sedacek a doplriki)
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AZUB BIKE s.r.o.

Bajovec 2761
688 01 Uhersky Brod
Ceska republika

info@azub.eu
+420 774 298 232

azub.eu
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